
»محل را معرفی کنید، یک بیل مکانیکی بیاورید 
و دول��ت هم حمای��ت می‌کند!« ای��ن کل پروژه 
سدس��ازی در دولت نهم و دهم ب��ود، پروژه‌هایی 
که پس از روی کار آمدن دولت یازدهم مش��خص 
شد‌ توجیهی نداشتند و وزیر نیرو با ادامه کار این 
پروژه‌ها به شدت مخالفت کرد. البته این مخالفت 
باعث دو کارت زرد برای چیت‌چیان شد اما حفظ 
منابع آبی کش��ور برای وزیر نیرو اهمیت بیشتری 
نسبت به کارت زردهای سریالی از مجلس داشت. 
نگاهی به وعده تعداد قابل توجهی از نمایندگان 
دوره قبل مجلس ش��ورای اسلامی نشان می‌دهد 
که چرا سدس��ازی در کش��ور ناگهان تا این اندازه 
پر‌رونق شد. نمایندگانی که برای کسب رای مردم 
در شهرستان‌های خود وعده سدسازی می‌دادند و 
پس از ورود به بهارستان مجمع آنها تشکیل شد. 
نمایندگانی که با طرح‌های سدسازی بدون اصول 
و توجی��ه نمی‌توانس��تند مخالفت کنن��د، چرا‌که 

خودشان هم این وعده را داده بودند. 
با تم��ام اینها دولت در مقاب��ل طرح‌های بدون 
توجیه ایس��تاد تا سدسازی و سهم‌های رد و بدل 
ش��ده و در شرایط مبهم، خس��ارت بیشتری وارد 
نکند. البته باید در نظر داش��ت که این سیاست‌ها 

در دول��ت یازده��م هم ب��دون نقد 
نیست و برخی کارشناسان معتقدند، 
دولت یازدهم سیاستی که در مقابل 
سدسازی در دس��تور کار خود قرار 
داد، ب��دون اش��تباه نیس��ت. بر این 
اس��اس گس��ترش صنع��ت در این 
گزارش به بررسی وضعیت سدسازی 
در سال‌های گذشته پرداخته است. 

آم��ار تعداد س��دهای کش��ور به 
تفکیک دس��تگاه اجرایی در مراحل 
مختلف که از سوی شرکت مدیریت 
منابع آب ایران منتش��ر شده نشان 
می‌دهد ۱۳۳۰ س��د در کش��ور در 
مراحل مختل��ف مطالعاتی اجرایی و 
بهره‌ب��رداری ق��رار دارد. در این بین 
۶۴۷ س��د به بهره‌برداری رس��یده، 
۱۴۶ س��د در مراحل اجرایی است و 

۵۳۷ سد نیز در مراحل مطالعاتی قرار دارد. 
البت��ه ذخیره‌س��ازی منابع آب��ی و تولید انرژی 
از آب پش��ت س��دها از جمله کارهایی اس��ت که 
در تمام��ی کش��ورهای جهان و بر اس��اس میزان 
بارندگی‌ها و ذخایر زیر‌س��طحی مورد توجه است‌ 
ام��ا تعداد این س��دها در برخ��ی از مناطق جهان 
به‌دلی��ل موقعی��ت جغرافیایی و ش��رایط اقلیمی 

خشک کمتر و در برخی بیشتر است. 
سدسازی ناهمگون با منطقه��

در این بین کش��ورهای خاورمیان��ه که از اقلیم 
خش��ک برخوردارند به‌طور عمده س��رمایه‌گذاری 
کمت��ری نس��بت به کش��ورهایی ک��ه در مناطق 
دارای بارش زیاد هس��تند، انج��ام داده‌اند و کمتر 
از نیروگاه‌ه��ای آب��ی برای تولید انرژی اس��تفاده 

می‌کنند. 
این در حالی اس��ت که نگاهی به تعداد بس��یار 
س��دهای احداث ش��ده در ایران و مقایس��ه آن با 
تعداد س��دهای احداث ش��ده در دیگر کشورهای 
منطقه خاورمیانه نشان‌دهنده ناهمگونی بسیار در 

سیاست‌های این بخش است. 
به نظر بس��یاری از کارشناس��ان تعداد بس��یار 
زیاد س��دهای احداث شده در ایران یکی از دلایل 
پیش��رفت هرچه بیش��تر کم آبی در ایران اس��ت. 
احداث سدهای بس��یار در ایران و طرح‌هایی  که 
همچنان در حال دگرگون کردن اقلیم جغرافیای 
ایران اس��ت روزبه‌روز فش��ار خود را بر فلات قاره 
ایران بیشتر می‌کند و هر روز وضعیت 

بحرانی و بحرانی‌تر می‌شود. 
ای��ران  در  گذش��ته  س��ال‌های  در 
هر جایی ک��ه یک جوی ی��ا رودخانه 
وجود داش��ت تصمیم گرفته ش��د که 
س��د ایجاد کنن��د. از زم��ان روی کار 
آم��دن دولت یازده��م و وزارت حمید 
چیت‌چیان در حوزه نیرو بس��یاری از 
طرح‌های سدس��ازی در کشور متوقف 
ش��د. تصمیمی که در زمان دولت‌های 
قبل به‌طور معکوس بود و سعی می‌شد 
تعداد سدهای بیش��تری ساخته شود. 
دول��ت یازده��م در روبه‌روی��ی با این 
مقوله تصمی��م به مقاوم��ت گرفت تا 
منابع آبی کشور بیش از این هدر نرود. 
در س��ال‌های دول��ت نه��م و دهم، 
کش��ور در سدسازی بیش از نیاز اقدام 

کرد و بس��یاری از پروژه‌ها ب��دون توجیه علمی و 
اقتص��ادی به بهره‌برداری رس��ید. یک��ی از دلایل 
خش��ک ش��دن دریاچه ارومیه نیز سدهایی است 
که در حوضه آبریز این دریاچه ساخته شده است. 
اکنون تمام ورودی‌های آب دریاچه ارومیه قطع و 
روی آنها سد ساخته شده که به دولت نهم و دهم 
مرتبط می‌ش��ود. در چنین شرایطی خشک شدن 
آب دریاچ��ه ارومی��ه منطقی اس��ت و باید جلوی 

تکرار این رفتارها گرفته شود. 
آمارهای جهانی نشان می‌دهد که مصرف انرژی 
تولیدش��ده به روش هیدرو الکتری��ک در منطقه 
خاورمیانه در 10 س��ال گذشته به‌دلیل خشکی و 
دمای بالا و محدودیت‌های آبی و منابع غنی نفت 
و گاز و امکان اس��تفاده از انرژی‌های خورشیدی، 
بادی و بارش‌های اندک و مس��ائل زیست‌محیطی 
ب��ا تغییرات اندکی روبه‌رو بوده و همچنان س��هم 

ناچیز خود را حفظ کرده است. 
منطق��ه خاورمیانه که ایران هم در آن قرار دارد 
مانن��د منطقه افریقا ازجمله مناطقی هس��تند که 
مدیریت آب باید با بالاترین درجه حساس��یت در 
آن مورد بررس��ی قرار گرفته و بدون برنامه‌ریزی 
به احداث سد یا حفر چاه‌های عمیق اقدام نشود. 
بی‌ش��ک سیاست سدس��ازی در دولت قبل نیاز 
ب��ه بازنگری اساس��ی داش��ت که ای��ن کار انجام 
شد. س��د‌ها هم مانند س��ایر فناوری‌های ساخت 
بش��ر مزایای زیادی دارند اما اس��تفاده بی‌رویه از 

آنه��ا می‌توان��د اث��رات جبران‌ناپذیری 
به همراه داش��ته باش��د. ایران در حال 
حاضر س��ومین سدس��از در دنیاس��ت. 
ممکن اس��ت ای��ن رتبه‌بن��دی در نگاه 
اول جذاب به نظر بیاید اما درواقع یک 
فاجعه زیستی را نوید می‌دهد. بسیاری 
از طرح‌های س��ازه‌ای بخ��ش آب فاقد 
مطالع��ات کارشناس��ی و ارزیابی اثرات 
زیست‌محیطی بوده که تبعات آن قابل 

ملاحظه است. 
وعده‌ها بدون پشتوانه علمی ��

سیدحس��ین افضلی، عضو کمیسیون 
عمران در مجلس ش��ورای اسلامی در 
گفت‌وگو با گس��ترش صنعت به تشریح 
وضعیت سدسازی در سال‌های گذشته 
پرداخ��ت و گف��ت: یکی از مش��کلاتی 
ک��ه در این حوزه وجود داش��ت، وعده 

برخ��ی نماین��دگان دوره‌ه��ای پیش��ین مجلس 
ش��ورای اسلامی برای ساخت س��د در حوزه‌های 
انتخابی خودش��ان بود. افضلی با اش��اره به اینکه 
فض��ای موجود در پروژه‌ها و وعده‌های این‌چنینی 
مناس��ب‌ نیس��ت، گف��ت: بای��د فضای کش��ور بر 
مبنای اعتماد باش��د. ای��ن احتمال وجود دارد که 
نامزده��ای مجلس تصور کنند، داش��تن س��د در 
ح��وزه انتخابیه آنها باعث رونق ش��ود. در صورتی 
که پس از بررس��ی‌های علمی ای��ن موضوع ثابت 
نش��د باید مردم و نمایندگان بپذیرند که ساخت 
س��د اشتباه است و به لابی‌ها و فشارهای سیاسی 
رونیاورند. بس��یاری از س��دهایی که در دوره قبل 
س��اخته شد بر این مبنا بود و نیاز به اصلاح جدی 
این روند وجود دارد. این عضو کمیسیون عمران با 
بیان اینکه نمی‌ش��ود به طور قطع گفت سدسازی 
در کش��وری مانند ایران اش��تباه است یا درست، 
تصریح ک��رد: پروژه‌های سدس��ازی باید مورد به 
مورد بررس��ی شود و نمی‌توان حکم قطعی و کلی 
در این‌باره ص��ادر کرد. اکنون بخش قابل توجهی 
از س��دهای در حال بهره‌برداری در کشور توجیه 
اقتصادی و علمی دارد و بسیاری از طرح‌هایی  که 
تاکنون مطرح شده نیز دارای این توجیه نیستند.

تغییر سیاس�ت سدسازی در سال‌های ��
گذشته 

محمد دامادی، عضو کمیس��یون عمران مجلس 
شورای اسلامی درباره سدسازی در دولت یازدهم 
به گس��ترش صنعت گف��ت: دولت 
یازده��م به‌طور کلی با سدس��ازی 
مخالف نیس��ت و در استانی مانند 
مازندران در دولت یازدهم دو س��د 
س��اخته ش��د. این موضوع نش��ان 
می‌دهد دولت یازدهم با پروژه‌های 
بی‌برنام��ه و ب��دون توجی��ه علمی 

مشکل دارد.
وی اف��زود: موض��وع سدس��ازی 
در س��ال‌های گذش��ته دچار تغییر 
سیاس��ت‌های بسیاری شده اما باید 
در نظر داش��ته باش��یم، سیاس��ت 
کنونی در حوزه سدس��ازی به نفع 
کشور اس��ت و دولت سعی کرده از 
مناب��ع آبی و زیرزمینی بیش��ترین 
حفاظ��ت را نس��بت ب��ه دوره‌های 

گذشته داشته باشد.

 یکی از مشکلاتی که در 
حوزه سدسازی وجود 
داشت، وعده برخی 
نمایندگان دوره‌های 

پیشین مجلس شورای 
اسلامی برای ساخت 

سد در حوزه‌های 
انتخابی خودشان بود 
که این وعده ها مبنای 
علمی نداشت. فضای 
موجود در پروژه‌ها و 
وعده‌های این‌چنینی 
مناسب‌ نیست. باید 
فضای کشور بر مبنای 

اعتماد باشد 

دولت یازدهم به‌طور 
کلی با سدسازی مخالف 

نیست و در استانی 
مانند مازندران در 
دولت یازدهم دو 

سد ساخته شد. این 
موضوع نشان می‌دهد 

دولت یازدهم با 
پروژه‌های بی‌برنامه 
و بدون توجیه علمی 
مشکل دارد موضوع 

سدسازی در سال‌های 
گذشته دچار تغییر 

سیاست‌های بسیاری 
شده است

سدسازی با لابی و فشار سیاسی
گزارش »گسترش صنعت« از وضعیت سدسازی در دولت نهم، دهم و یازدهم نشان داد
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افتتاح ۸۳۸ کیلومتر راه‌آهن تا پایان سال

عملی��ات ریل‌گ��ذاری ۴۹۱ کیلومتر خط آهن جدید در 5مرکز اس��تان 
کشور به پایان می‌رسد و تا پایان سال‌جاری ۸۳۸ کیلومتر راه‌آهن به شبکه 

ریلی افزوده می‌شود.
خیرالله خادمی، معاون وزیر راه و شهرس��ازی با اشاره به تکمیل 5 پروژه 
ریلی اولویت‌دار و اتصال مراکز اس��تان به شبکه ریلی در سال ۱۳۹۶ گفت:‌ 
با اتمام عملیات ریل‌گذاری راه‌آهن تهران - همدان، این خط آهن به طول 
۲۶۷ کیلومت��ر در روزه��ای آینده به بهره‌برداری می‌رس��د و 4 مرکز دیگر 
اس��تان نیز به ترتیب اولویت تا پایان س��ال به ش��بکه ریلی کش��ور متصل 

می‌شود.
خادم��ی، راه‌آه��ن قزوی��ن - رش��ت را دیگ��ر اولوی��ت ریل��ی کش��ور 
 دانس��ت و خاطرنش��ان ک��رد: ای��ن پ��روژه از نظ��ر ترانزیت��ی در کریدور 
شمال - جنوب کشور از اهمیت بالایی برخوردار است و تاکنون ریل‌گذاری 

۱۰۱ کیلومتر آن به پایان رسیده است.
وی افزود: این پروژه از بزرگترین پروژه‌های ریلی کش��ور اس��ت و دارای 
۸۷۲۴ متر پل خاص و ۲۲هزار متر تونل اس��ت که در سال جاری به اتمام 
و بهره‌ب��رداری می‌رس��د. معاون وزیر راه و شهرس��ازی بهره‌برداری از ۱۷۵ 
کیلومتر راه‌آهن غرب کشور، حدفاصل ملایر تا کرمانشاه را دیگر پروژه ریلی 
این برنامه معرفی و اظهار کرد: این مس��یر موجب ارتباط ریلی استان‌های 
غرب کش��ور با تهران و شبکه ریلی سراسری می‌شود و هم‌اکنون حدفاصل 

ملایر تا کرمانشاه با پیشرفت فیزیکی ۷۸درصدی در حال انجام است.
وی از اتم��ام ریل‌گذاری۱۰۳ کیلومتر این مس��یر خب��ر داد و افزود:‌ این 
مس��یر دارای ۱۳۵۲ کیلومت��ر پ��ل خاص و ۲۹۸۹ متر تونل اس��ت که دو 

ایستگاه اصلی برای آن در نظر گرفته شده است.
مدیرعامل شرکت س��اخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور راه‌آهن 

مهاب��اد - ارومیه به ط��ول ۹۸ کیلومتر و میانه- بس��تان‌آباد به طول ۱۳۴ 
کیلومتر را از دیگر پروژه‌های ریلی دانس��ت و افزود:‌ عملیات زیرسازی این 
مسیرها در حال انجام است و ۳۰ کیلومتر از مسیر مهاباد - ارومیه تاکنون 
ریل‌گذاری شده و با تلاش شبانه‌روزی همکاران این پروژه‌ها به طول ۸۳۸ 

کیلومتر تا پایان سال‌جاری به بهره‌برداری خواهد رسید.

محمد دامادی

سید‌حسین افضلی

 صنعت نیروگاهی کشور 
پیشتاز ساخت داخل

ج��زو  ب��رق  صنع��ت 
فناوری‌های برت��ر و روز دنیا 
ب��وده و عمده دان��ش آن در 
اختیار کش��ورهای محدودی 
اس��ت ک��ه پ��س از انقلاب 
شکوهمند اس�المی همراه و 
همگام ملت ایران نبوده‌اند و 
دانش و فناوری خود را از این 

ملت دریغ کرده‌اند.
قدرت ش��بکه ب��رق ایران 
7ه��زار   ،1357 س��ال  در 
مگاوات بود. س��اخت نیروگاه 

و تامی��ن قطعات و حتی بهره‌برداری از نیروگاه‌ها به کمک 
ش��رکت‌های خارجی انجام می‌شد. نخس��تین گام پس از 
خروج مشاوران خارجی اداره نیروگاه‌ها و شبکه برق کشور 
و حف��ظ وضع موجود بوده که در مدت کوتاهی به‌وس��یله 

نیروهای متخصص انقلابی تحقق پیدا کرد.
دومین گام مهم و اساسی اتمام و راه‌اندازی نیروگاه‌های 
در حال ساخت بود‌ که سازندگان آنها کشور را ترک کرده 
بودن��د. انجام این مهم همزمان با ش��رایط جنگ تحمیلی 
و در روزهای س��خت کش��ور از افتخارات متخصصان برق 
کش��ور اس��ت. هرچند در تمام این س��ال‌ها مهندسان به 
تناسب نیاز نیروگاه‌ها به س��اخت قطعات یدکی در کشور 
اق��دام می‌کردن��د اما با اتم��ام جنگ ایران و ع��راق و آغاز 
دوران س��ازندگی، تحول ش��گرفی در حوزه ساخت داخل 
در صنعت برق به وقوع پیوس��ت و برای نخستین بار تمام 
مراحل س��اخت یک نیروگاه به‌صورت EPC به پیمانکاران 
ایران��ی واگذار ش��د. اتمام و راه‌اندازی ای��ن نیروگاه بخش 
تولی��د صنعت برق را برای فتح قله‌های بعدی یکی پس از 

دیگری مصمم کرد.
با سرمایه‌گذاری و هدایت ستاد صنعت برق کارخانه‌های 
ساخت پره‌های توربین و قطعات اصلی که از فناوری بسیار 
بالایی برخوردار بودند سپس کارخانه ساخت توربین گازی 
در کش��ور راه‌اندازی شد. با وجود تمام کارشکنی‌ها یکی از 
توربین‌های با توان بالا متناسب با اقلیم و شبکه برق کشور 
به‌طور کامل به‌وس��یله متخصصان داخلی س��اخته شده تا 
ایران اس�المی در زمره محدود سازندگان توربین گازی و 
اجرای کامل نیروگاه در س��طحی بسیار بالاتر از کشورهای 
منطقه و در س��طح کش��ورهای تراز اول جهان قرار گیرد 
تا آنجا که براس��اس گزارش موسسه McCoy امریکا در 
پایان سال 2015میلادی س��هم تولید‌کنندگان ایرانی در 
بازار توربین گاز از 0/5درصد در دهه گذشته به 6/4درصد 
افزای��ش یافت��ه و بع��د از ش��رکت‌های جنرال‌الکتری��ک، 
میتسوبیش��ی و زیمنس در مقام چهارم دنی��ا قرار گرفته 

است.
با انگیزه مضاعفی که در مجموعه صنعت برق پدیدار شد 
در مدت کوتاهی ساخت توربین‌های بخار سیکل ترکیبی، 
بویلر و سایر اجزای اصلی آن نیز در دستور کار قرار گرفت 
و با موفقیت یک نیروگاه س��یکل ترکیبی با راندمان بالا و 
فناوری صد درصد داخلی روانه بازار شد. تحریم‌های جدید 
عرصه را بر بهره‌برداران نیروگاه‌ها روز‌به‌روز تنگ‌تر می‌کرد. 
گام بلند بعدی ساخت پره‌های توربین و قطعات اصلی تمام 
نیروگاه‌های کشور از هر نوع و هر کلاس بود؛ از توربین‌هایی 
با فناوری 50سال گذشته گرفته تا توربین‌های پیشرفته و 
روز دنیا که س��اخت قطعات آنها در ایران برای سازندگان 
اصلی آن غیرممکن جلوه می‌داد. امروز شرکت‌های ایرانی 
در سایر کشورها نیز مبادرت به ساخت نیروگاه‌ها می‌کنند 
و قطعات نیروگاهی س��اخت ایران به سایر کشورهای دنیا 
صادر می‌ش��ود. جالب اس��ت بدانید که 70درصد صادرات 
خدمات فنی و مهندسی کشور مربوط به بخش برق است.

س��اخت بخش کنترل و ابزار دقی��ق نیروگاه‌ها به‌عنوان 
یکی از پیچیده‌ترین بخش‌های نیروگاه که به دلیل مصرف 
دوگانه در صدر فهرست‌های تحریمی قرار داشت در دستور 
کار مهندس��ان ایران��ی قرار گرفته و در ان��واع نیروگاه‌های 
داخلی نصب شده است. یکی از پیشرفته‌ترین سیستم‌های 
کنت��رل ایرانی برای نخس��تین‌بار چندی قب��ل در نیروگاه 
حیدریه نجف در جوار مرقد امیرالمومنین علی علیه‌السلام 

مورد بهره‌برداری قرار گرفت.
در س��ال »اقتصاد مقاومتی؛ اقدام، عمل« ساخت داخل 
صنعت برق قدم در راهی جدید نهاد. با تکیه بر پژوهش‌ها 
در مرزهای دانش در سال‌های گذشته ساخت توربین‌های 
پیش��رفته کلاس F با راندمان بالا در کش��ور آغاز ش��ده و 
امید است در آینده‌ای نزدیک شاهد به ثمر نشستن تلاش 
فرزن��دان جهادگر صنعت ب��رق و بهره‌ب��رداری از توربین 

کلاس F ساخت مهندسان ایرانی در کشور باشیم.
نیازهای رو به رش��د کش��ور به ان��رژی الکتریکی، وجود 
ش��رکت‌های صنعتی توانمند و کارشناس��ان، مهندسان و 
اس��تادان در کشور ظرفیت بالای صنعت برق برای ساخت 

داخل را نشان می‌دهد.
تقویت ارتباط صنعت و دانش��گاه، استفاده حداکثری از 
ظرفیت‌های خالی صنایع، ایجاد و تقویت آزمایش��گاه‌های 
مرج��ع از جمل��ه راهکارهای��ی اس��ت ک��ه برای توس��عه 
 کیفی و کمی س��اخت داخل در دس��تور کار ق��رار گرفته

 است.
 صنع��ت ب��رق ایران ب��ا 76ه��زار مگاوات ق��درت نامی 
نیروگاه‌ها رتب��ه اول منطقه و چهاردهم جهان بوده و ارائه 
خدمت شبانه‌روزی و بی‌وقفه به ملت شریف ایران افتخاری 

بزرگ برای متخصصان صنعت برق است.
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