
بازار لوازم یدکی خودرو از بخش‌هایی اس��ت که 
نیاز به نظارت و کنترل بیش��تر دولت دارد زیرا در 
زمین��ه قطعات بی‌کیفیت و قاچ��اق البته در بحث 
خودروهای س��واری گلایه‌های زیادی وجود دارد. 
محصولات کشورهای آسیای دور از مجرای رسمی 
و غیررس��می س��هم زیادی در بازار کشور داشته و 
ب��ا قیمت‌های تمام‌ش��ده پایین گ��وی رقابت را از 

تولیدکننده داخلی ربوده است. 
در کن��ار این امر کاهش قدرت خرید مردم باعث 
ش��ده همچنان بازار حسرت س��ال‌های گذشته را 

بخورد. 
رونق کوتاه مدت بازار��

مهدی س��توده، یکی از فع��الان بازار لوازم یدکی 
خودرو در بخش خودروهای س��واری داخلی درباره 
وضعیت بازار در روزهای پایانی سال گفت: وضعیت 
بازار تقاضا همچنان خوب نیست البته هفته نخست 
اسفند تا حدودی ش��رایط بازار بهتر شد و خرید و 
فروش انجام می‌ش��د اما این وضعیت پایدار نبود و 

پس از یک هفته شرایط همچون گذشته شد. 
وی ادامه داد: در س��ال‌های گذش��ته متقاضیان 
خرید خود را از بهمن آغاز می‌کردند و فروشندگان 
بازار خوبی داشتند اما در چند سال اخیر این اتفاق 
تکرار نمی‌ش��ود و ب��ازار راکد به ش��کل »کج‌دار و 

مریز« فعالیت دارد. 
این فروش��نده بازار چراغ ب��رق گفت: با توجه به 
ش��رایط اقتصادی کش��ور سال‌هاس��ت بازار تقاضا 
راک��د بوده و خرید و فروش تنها در حد لازم انجام 

می‌شود. 
قیمت تعیین‌کننده کیفیت��

در چند س��ال اخیر یکی از موضوع‌های مهم در 
بازار لوازم یدک��ی ورود قطعات بی‌کیفیت و قاچاق 
بوده که در این‌باره ستوده گفت: به‌یقین قطعات بر 
اس��اس قیمتی که دارند در س��طوح مختلف کیفی 

هستند. 
وی اف��زود: محصولات��ی با ن��رخ پایین‌تر طبیعی 
است در س��طح کیفی قطعات نشان‌های معروف و 

باکیفیت جهانی نخواهد بود. این خود خریدار است 
که با هزینه‌ای که می‌کند کیفیت محصول خود را 

تعیین می‌کند.
وی افزود: هر نوع کالایی به لحاظ نرخ و کیفیت 
متفاوت در بازار موجود اس��ت و این‌گونه نیست که 

مشتری نتواند قطعات مطلوب را پیدا کند. 
خریداران، کارش��ناس فنی نیس��تند ت��ا بتوانند 
قطعات بی‌کیفیت را از باکیفیت تش��خیص دهند و 
ممکن اس��ت به اسم قطعات اصل کالای بی‌کیفیت 
به آنها فروخته شود و نسبت به این امر شکایت‌های 
بس��یاری می‌ش��ود. س��توده در توضیح این مسئله 
گفت: اگر متقاضی برای خرید محصولات موردنیاز 
خود به فروش��گاه‌های معتبر مراجعه کند رده‌های 
کیف��ی مختلف وجود دارد و به او معرفی می‌ش��ود 
ام��ا اگر بخواهد قطعات را با نرخ کمتر از مکان‌های 

نامعتبر تهیه کند وضعیت تغییر می‌کند.
وی در ادامه عنوان کرد: ش��رایط اقتصادی مردم 
به‌گونه‌ای اس��ت که تا ناچار نباشند قطعات خودرو 
خود را تعویض نمی‌کنند و این یکی از دلایل رکود 

بازار است.
خرج اضافه با تعویض نکردن��

س��توده درب��اره وضعی��ت ب��ازار پ��س از خروج 
خودروه��ای قدیمی نیز گفت: بازار قابل پیش‌بینی 
نیس��ت ام��ا بیش��تر وضعی��ت اقتصادی و س��طح 
 درآمد مردم اس��ت که در رون��ق و رکود بازار نقش 

دارد. 
وی تصریح کرد: هرچه س��طح درآم��د بالا برود 
خرید بیش��تر اس��ت و هرچه قدرت خرید کاهش 

پیدا کند به همان نسبت بازار راکد خواهد شد. 
او گف��ت: امروز ش��اهد هس��تیم ک��ه تعمیرکار 
تعویض قطعه را ضروری می‌داند اما صاحب خودرو 
اظه��ار می‌کند همان قطع��ه را ببندد و نمی‌خواهد 

هزینه کند.

س��توده افزود:البته این امر باعث می‌شود او ۲ تا 
۳ بار هزینه داش��ته باشد زیرا مشکلات بعدی او را 

ناگزیر به انجام این کار می‌کند.
بازار متزلزل��

اما هادی ثابت، از دیگر فعالان بازار که در بخش 
خودروهای س��نگین فعالی��ت دارد درباره وضعیت 
بازار گفت: در بحث خودروهای سواری معمول این 
است که در نزدیکی تعطیلات عید یا تابستان بازار 
به‌نس��بت رونق می‌گیرد ام��ا در بخش خودروهای 
س��نگین این‌گونه نیس��ت و بازار لوام یدکی تحت 
‌تاثیر نرخ دلار و نوس��انات ارزی راکدتر شده است 
به‌طوری‌ک��ه برخی فروش��ندگان ف��روش ندارند و 
بعض��ی دیگر نیز ب��ا افزایش قیم��ت، قطعات را به 

‌فروش می‌رسانند.
او افزود: درحال‌حاضر فروشندگان منتظر هستند 
تا پس از عید وضعیت نرخ ارز تثبیت ش��ود. برخی 
اقلام در روزهای پایانی سال به‌دلیل نوسانات ارزی 
حدود ۳۰درصد افزایش نرخ داشته‌ زیرا تولیدکننده 

نیز مواد اولیه موردنیاز را گران‌تر تهیه کرده بود.
وی ادامه‌داد: در بخش خودروهای س��نگین بازار 
به‌نس��بت ثبات داش��ت اما با تغییر نرخ دلار روند 
بازار متزلزل ش��د اما به طور کلی این‌گونه شده که 
هر سال نسبت به سال گذشته وضعیت نامناسب‌تر 

است. 
کیفیت قطعات در کشنده‌ها��

نوس��ازی ن��اوگان خودروه��ای س��نگین یکی از 
بحث‌هایی اس��ت ک��ه دول��ت روی آن تاکید دارد 
و وزارت صنع��ت، مع��دن و تج��ارت ب��رای تحقق 
آن پیگی��ر اس��ت. ثابت درباره تفاوت ب��ازار با روند 
نوسازی ناوگان حمل‌ونقل کشنده‌ها گفت: نوسازی 
که اتفاق بیفتد فاصله‌ای دو ساله تا تعویض قطعاتی 
مانن��د موت��ور، دیفرانس��یل و... وج��ود دارد. البته 
قطعات مصرف��ی مانند فیلتر، روغ��ن ترمز و... نیز 

هستند که مربوط به بازار لوازم یدکی نمی‌شوند. 
او گفت: نوس��ازی ن��اوگان خودروهای س��نگین 
بی‌تاثی��ر در ب��ازار نخواهد بود و طبیعی اس��ت به 
همان نس��بت فروش افت داش��ته باش��د. لازم به 
یادآوری اس��ت این نوس��ازی به این سرعت انجام 

نخواهد شد زیرا هزینه زیادی نیاز دارد.
ثابت درباره حض��ور قطعات قاچاق در بازار لوازم 
یدک��ی نیز گفت: ب��ا س��ختگیری‌هایی که گمرک 
نس��بت به واردات در سال ۹۶ داشت حجم واردات 
قطعات خودروهای س��نگین کاس��ته شد و با بحث 
استانداردها از ورود بس��یاری از قطعات بی‌کیفیت 

جلوگیری شده است. 
وی اظهار کرد: امروز الزام است لنت ‌ترمزها بدون 
آزبست باش��ند و سختگیری‌های زیادی در این‌باره 
می‌ش��ود. اداره اس��تاندارد در بح��ث خودروه��ای 
س��نگین نظارت زیادی دارد و به‌لحاظ کیفیت این 
امر تاثیر زیادی در بازار داش��ته و برای مدلی که ما 
قطعاتش را پوش��ش می‌دهیم واردات کم ش��ده و 

قطعات بی‌کیفیت نیز کاهش یافته است.
ای��ن فعال ب��ازار ل��وازم یدک��ی خ��ودرو افزود: 
درحالی‌ک��ه در گذش��ته قطعات چین��ی درجه ۲ 
و ۳ وارد می‌ش��د ام��روز با نظارتی ک��ه وجود دارد 
و آزمایش‌های��ی که روی قطعات می‌ش��ود به این 

راحتی اجازه ترخیص داده نمی‌شود. 
ثابت همچنین گفت: واردات قطعات خودروهای 
س��نگین از کش��ور مادر یا کش��ورهای آسیای دور 

مانند چین و تایوان انجام می‌شود.
سخن آخر��

با توجه به آنچه فع��الان بازار لوازم یدکی عنوان 
کردند می‌توان گفت خودروهای س��نگین نس��بت 
به س��واری‌ها وضعیت ‌بهتری دارن��د و گلایه‌هایی 
ک��ه مربوط ب��ه قطعات خودروهای س��بک اس��ت 
در کش��نده‌ها کمت��ر ب��وده و حتی وج��ود ندارد. 
البته این موضوع نیاز به بررس��ی بیش��تر از س��وی 

مصرف‌کنندگان دارد.
همچنین بحث آزبس��ت استفاده‌ش��ده برای لنت 
‌ترمزه��ا موضوعی اس��ت ک��ه پیش‌تر »گس��ترش 
صنعت« در صنعت موتورس��یکلت دنبال کرده بود 
و س��ختگیری سازمان ملی استاندارد از حجم ورود 

این نوع لنت ‌ترمزها کاسته است.

محصولات کشورهای 
آسیای دور از مجرای 
رسمی و غیررسمی 
سهم زیادی در بازار 

کشور داشته و با 
قیمت‌های تمام‌شده 
پایین گوی رقابت را 
از تولیدکننده داخلی 

ربوده است

صنعت قطعه

بازار، رونق نگرفته راکد شد

 پوشش بازار لوازم یدکی
 با قطعات داخلی 

مجم��وع  از  درحال‌حاض��ر 
خودروهای��ی ک��ه در س��طح 
کش��ور ت��ردد دارن��د به‌طور 
تقریبی ۸۰درص��د مربوط به 
محصولات داخلی و ۲۰درصد 
آن مرب��وط ب��ه خودروه��ای 
ای��ن  از  و  اس��ت  واردات��ی 
۲۰درصد خودروهای خارجی 
موج��ود در ب��ازار نزدیک به 
۵درصد قطعات آنها از داخل 
تامین می‌ش��ود زی��را قطعات 

پرمصرف این خودروها به مرور زمان داخلی‌سازی می‌شوند.
فعالان این بخش از بازار به‌دنبال تامین و پوش��ش قطعات 
لوازم یدکی از داخل هستند اما زمانی که امکانات لازم موجود 
نباشد و حمایت‌ها کم باشد به ناچار باید برخی قطعات را وارد 
کرد زیرا برای اینکه تولید یک قطعه صرفه اقتصادی در داخل 

داشته باشد باید تیراژی بین ۵۰ تا ۱۰۰هزار داشته باشد. 
 امروز کشور قطعه‌سازانی دارد که اظهار می‌کنند می‌توانند 
تمام قطعه )سوپاپ، رادیاتور، انواع تسمه مانند تسمه دینام و 
تایم( مورد نظر خودروهای داخلی و حتی خودروهای وارداتی 
را تامین کنند به‌طور نمونه کارخانه س��وپاپ به کش��ورهای 

زیادی صادرات دارد. 
این نشان می‌دهد صنعتگران به‌لحاظ کیفیت و نرخ خوب 
عمل کرده‌اند که می‌توانند به بازارهای بین‌المللی ورود کنند. 
رقابت در این بازار بس��یار سخت است که برخی قطعه‌سازان 

توانسته‌اند از عهده آن برآیند.
تولیدکنندگان داخلی ظرفیت تولید تمام قطعات خودرو را 
دارند به ‌ش��رطی که دولت از آنها پشتیبانی کند و تسهیلاتی 
ازجمل��ه ابزار و ماش��ن‌آلات را در اختیارش��ان ق��رار دهد و 
مش��کلات بیمه و دارایی آنها رفع ش��ود؛ به‌این‌ترتیب نه تنها 
در سطح کش��ور خودکفا می‌شویم بلکه می‌توانیم صادرات و 

ارزآوری نیز داشته باشیم.
اتحادیه نی��ز با پیگیری فراگیر کردن کد شناس��ا به‌دنبال 
س��اماندهی وضعیت بازار اس��ت تا از ورود قطعات بی‌کیفیت 
و قاچاق جلوگیری ش��ود و رضایت مشتریان در بالاترین آمار 
به‌دس��ت آید.  در این بحث نیاز ب��ه همراهی مدیران وزارت 
صنعت، معدن و تجارت و س��ازمان‌های مربوط اس��ت تا این 

طرح هرچه زودتر به ‌نتیجه برسد.

صنعت قطعه با برنامه‌های 
مقطعی به ‌نتیجه نمی‌رسد

صنعت قطعه‌ با چالش‌های بس��یاری در س��ال ۹۶ روبه‌رو 
ب��ود که منجر ب��ه تعطیلی برخ��ی کارگاه‌ه��ای تولیدی و 
ورشکس��تگی آنها ش��د و فعالیت برخی دیگر با مسکن‌های 

مقطعی ادامه یافت. 
حال پرسش اینجاست که راهکار اصلی حیات قطعه‌سازان 

در سال ۹۷ چیست؟
صنعت خودرو و قطعه‌ با فراز و نشیب‌هایی که داشت باعث 
شد صنعتگران بخش قطعه آسیب بیشتری ببینند. از ابتدای 
س��ال تاکنون به‌جز حذف ارز مبادله‌ای برای قطعه‌سازان و 
افزایش واردات قطعات، قطعه‌س��ازان با مش��کلات دیگری 
همچ��ون دریافت نکردن مطالبات‌ش��ان از خودروس��ازان و 
س��هم کم آنها در قراردادهای خودروی��ی داخلی و خارجی 
روبه‌رو بودند. نقش دول��ت و بخش خصوصی در بهبود این 

صنعت قطعه‌ چیست؟
به��رام ش��هریاری، یکی از کارش��ناس صنع��ت قطعه در 
این‌ب��اره گفت: راهکار اصلی نجات قطعه‌س��ازان از وضعیت 
فعل��ی تعامل با دنیا، گش��ایش بازارهای خارجی و اتصال به 

خودروسازان خارجی است. 
 او ادامه داد: ش��رط اول بهبود شرایط اقتصادی و صنعتی 
در کشور آشتی با دنیاست چون می‌توان با تعامل مناسب با 
دنیا و خروج ایران از تحریم‌های اقتصادی، صنعت خودرو را 

به‌سمت خصوصی‌سازی پیش برد.
 این کارش��ناس صنعت قطعه در گفت‌وگ��و با خودروکار 
تاکید کرد: باید بخش خصوصی به کمک قطعه‌سازان بیاید 
تا علاوه بر انعقاد قرارداد و همکاری با شرکای خارجی، تنوع 
و کیفیت تولیدات افزایش یاب��د همچنین تولید قطعات به 

تیراژ اقتصادی برسد.
  او اف��زود: باید در کن��ار افزایش تولیدات از ورود قطعات 
بی‌کیفیت جلوگیری ش��ود و این امر نیاز به برنامه‌ای مدون 
دارد نه آنکه به‌شکل مقطعی عمل شود و تنها مُسکنی برای 

مدتی معین باشد.  
به گفته ش��هریاری، باید فضای رقابت با خارجی‌ها فراهم 
ش��ود وگرنه در فضای غیررقابتی اه��داف مورد نظر محقق 

نخواهد شد.
 این کارش��ناس صنع��ت خودرو با اش��اره به باز ش��دن 
ورودی‌های اقتصادی ازجمل��ه رفع تحریم‌ها برای همکاری 
هرچه بیش��تر با ش��رکای خارجی تصریح کرد: نگاه‌ها باید 

تغییر کند و بخش خصوصی نیز وارد میدان شود. 
س��ال ۹۶ ب��رای صنعت قطعه‌ س��ال چن��دان پردرآمد و 
پرس��ودی نبود اما به نظر می‌رس��د با پیگیری قراردادهای 
خودرویی با ش��رکای خارجی و ق��ول وزارت صنعت، معدن 
و تجارت به قطعه‌س��ازان برای افزایش سهم حضورشان در 
این قراردادها می‌توان امیدوار بود سال ۹۷ سالی بهتر برای 

فعالان این صنعت باشد.

مهدی ستوده: شرایط اقتصادی مردم به‌گونه‌ای 
است که تا ناچار نباشند قطعات خودرو خود را تعویض 

نمی‌کنند

هادی ثابت: در بخش خودروهای سنگین بازار 
به‌نسبت ثبات داشت اما با تغییر نرخ دلار روند بازار 
متزلزل شد
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قیمت بازار )تومان(قیمت نمایندگی )تومان(نام خودرو

258/000/000244/000/000کامیون ایویکو-یورو کارگو
461/000/000436/000/000کشنده ایویکو-استرالیس
277/000/000275/000/000کامیون ایسوزو 18 تن

253/200/000242/000/000کامیون کشنده فاو جی6- تک محور
263/200/000253/000/000کامیون کشنده فاو جی6 - جفت محور

460/000/000460/000/000کامیون کشنده اسکانیا - جی 400
268/000/000256/000/000کشنده کاوه - تک محور کی‌تی 420

265/500/000261/000/000کشنده کاوه - جفت محور کی‌تی 420
253/000/000245/000/000کشنده دنیز

263/000/000265/000/000کشنده فوتون
213/000/000210/000/000آریا کمپرسی 1924 ال‌کی

418/000/000490/000/000کامیون کشنده ولوو اف‌اچ 460
473/000/000480/000/000کامیون کشنده ولوو اف‌اچ 500

186/200/000185/000/000کامیون دانگ‌فنگ آر270 تک محور باری 2*4
430/000/000410/000/000کشنده داف 105 ایکس‌اف

قیمت بازار )تومان(قیمت نمایندگی )تومان(نام خودرو

118/150/000119/000/000کامیونت هیوندای 6 تن
126/350/000126/500/000کامیونت هیوندای 8 تن

......98/300/000کامیونت آرنا
......109/400/000کامیونت جک 6 تن

105/000/000106/000/000ایسوز 5 تن بدون کاربری
127/500/000126/000/000کامیونت ایسوز )6 تن اتاق جدید(

129/000/000128/000/000کامیونت ایسوز کمپرسی )6 تن اتاق جدید(
135/000/000137/000/000کامیونت ایسوز )8.4 تن اتاق جدید(

86/000/00086/000/000کامیونت الوند 6 تن
100/000/000......کامیونت الوند 8 تن

75/000/000......کامیونت 5.2 آمیکو- ای‌ام 6
K 1052 78/540/00078/540/000کامیونت کاویان

103/000/000101/000/000فرتون 6.5 تن
104/600/000103/000/000فرتون 6.5 تن . خوابدار

106/900/000105/000/000فرتون 8.5 تن

قیمت انواع کامیون‌ و کامیونت

سیدمهدی کاظمی
عضو هیات‌مدیره اتحادیه 

لوازم یدکی خودرو
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