
داستان خودرویی که اجازه منحرف شدن از مسیر را نمی‌دهد
خ��ودرو فولک��س واگ��ن »ت��وران« طوری طراحی ش��ده ت��ا خطر 

تصادف‌های مرگبار را برای عابران و رانندگان کاهش دهد.
ب��ه گزارش خودروکار، ش��اید در ابتدا به نظر بیاید که محال اس��ت 
اش��تباهاتی مانند رانندگی برخلاف جهت خیابان از ش��ما سر بزند. با 
این حال براس��اس پژوهش‌های انجام ش��ده در امریکا، بین س��ال‌های 
۲۰۰۴ )۸۳-۱۳۸۲( تا ۲۰۰۹ میلادی )۸۸-۱۳۸۷ خورشیدی( سالانه 
به طور متوس��ط ۳۶۰ نفر قربانی اینگونه مشکلات شدند. سال ۲۰۱۶ 
)۹۵-۱۳۹۴( در آلمان آمار تلفات ۱۲ نفر بود و ۲هزار و ۲۰۰ تماس با 
پلیس برقرار شد که تصادف‌های ناشی از برخلاف جهت خیابان راندن 

را گزارش دادند.
مهندس��ان فنی در شرکت »رد اف فردریش��هافن« آلمان راه‌حلی را 

پیشنهاد داده اند. 
دکتر نونهایمر، سرپرس��ت پژوهش��گران می‌گوید: »ب��ا راه‌حل مهار 
کردن خودرو برای رفتن در مس��یر نادرس��ت تمامی این تصادف‌های 

مرگبار به پایان می‌رسد.«
این ش��رکت آلمانی از این فناوری به وسیله یک فولکس واگن توران 
که پوششی از حسگر و فناوری‌های موردنیاز این کار را دارد و جاده را 

برای عابران و موتورسواران امن می‌کند، رونمایی کرد.

ای��ن خ��ودرو از چندین راه برای شناس��ایی تصمیم‌ه��ای خطرناک 
اس��تفاده می‌کند: نقشه‌های بس��یار دقیق که پیوسته به وسیله سامانه 
کلود به‌روز می‌ش��وند؛ شناس��ایی چراغ‌های ترافیک و علائم؛ سامانه ۳ 

دوربین در جلو خودرو و رادار‌های کوتاه‌برد و بلندبرد. 
مهم‌ترین ویژگی این فناوری دقت نقش��ه‌ها و س��امانه موقعیت‌یابی 
جی‌پی‌اس است که متوجه می‌شود در نیم اینچی خودرو چه چیزهایی 
وج��ود دارد همچنین اطلاعات دقیقی از موقعیت‌های ترافیکی و آب و 

هوا در دسترس قرار می‌دهد. 
این فناوری به محض اینکه حس کند ممکن اس��ت راننده از جهت 
نادرست وارد جاده یا خیابانی شود به او اخطار می‌دهد برای مثال اگر 

راننده به جای رفتن به سمت ورودی بزرگراه به سمت خروجی حرکت 
کند ابتدا با سیگنال صوتی، لرزش کمربند ایمنی و سیگنال نوری روی 

داشبورد به او اخطار می‌دهد. 
س��امانه‌ای که مانع از چرخاندن فرمان در جهت اشتباه می‌شود این 
پیغام را به راننده منتقل می‌کند که در جهت نادرستی حرکت می‌کند.

اگر راننده به این هش��دارها توجه نکند این سیستم توانایی دارد که 
خ��ودرو را به کنار جاده هدایت کرده، س��رعت را کم کند و در آخر از 

حرکت بایستد. در آخر چراغ‌های جلو و اخطار روشن می‌شوند.
این خ��ودرو دارای فناوری »ضد حواس پرتی« ش��امل یک دوربین 

داخلی لیزری است که قابلیت یادگیری دارد. 
این دوربین موقعیت س��ر راننده را به صورت س��ه‌بعدی حتی در نور 

کم تشخیص می‌دهد. 
به محض اینکه سامانه تشخیص دهد راننده به جاده نگاه نمی‌کند و 
خطری او را تهدید می‌کند با س��یگنال نوری و صوتی و سفت‌تر کردن 

کمربند ایمنی به او هشدار می‌دهد. 
همزم��ان این س��امانه قابلیت دارد بدون منحرف ش��دن از مس��یر 
رانندگی را برعهده بگیرد. اگر راننده به این اخطارها پاسخ ندهد سامانه 

از قدرت کم کرده و در آخر خودرو را از حرکت باز می‌دارد.

اتاق‌های نش��یمن رویایی با صندلی‌های راحت و 
صفحه نمایش‌های بس��یار بزرگ که روی ۴ چرخ 
سوارش��ده‌اند ترکیب ت��ازه‌ای در صنعت خودرو به 
شمار می‌آیند؛ ترکیبی که باعث شده کانسپت‌های 
خودران بخ��ش جذاب صنعت خ��ودرو در روزگار 
حاضر باش��ند. حتی اگر بخش��ی از این تجربه‌های 
طراحی آینده‌نگرانه در مسیر توسعه این خودروها 
حذف ش��ود باز هم روشن اس��ت که وسایل نقلیه 
نیاز به تغییرات بنیادینی دارند که کمتر به چش��م 
می‌آین��د.  همزمان ب��ا اضافه ش��دن کارکردهای 
تازه به وسایل نقلیه از س��وی خودروسازان، شمار 
قطعاتی که وظیفه کنترل این دس��تگاه‌ها را دارند 
بیش��تر ش��ده‌ اس��ت. این روند باعث شکل‌‌گیری 
سبک معماری پیچیده‌ای شده که بروزرسانی این 
وسایل نقلیه را سخت‌تر کرده‌ است. تولیدکنندگان 
برای آس��ان کردن پیش��رفت‌های عم��ده فناوری 
ازجمل��ه رانندگی با خودران‌ه��ا باید گردش ۱۸۰ 
درجه‌ای نسبت به ش��یوه‌های رایج در این صنعت 
داشته و ش��مار قطعات به‌ کار رفته را کمتر کنند. 
آنه��ا همچنین باید ت��وان بیش��تری در راه‌اندازی 

نرم‌افزارها به‌دست آورند. 
گلن د ووس، مدیر ارش��د فناوری شرکت جهانی 
 )Aptive( »فن��اوری قطع��ات خودرویی»آپتی��و
اواخر سال گذشته میلادی به خبرنگاران در این‌باره 
گفت: »سبک معماری سنتی وسایل نقلیه به‌شدت 
در اختی��ار نرم‌افزارهای منس��جم و مقیاس‌ناپذیر 
اس��ت. این یعنی )صنعت خودرو( سخت‌افزارمحور 
اس��ت«. به‌گفته این مدیر ارش��د حوزه فناوری اگر 
ب��ه صنعت خودرو، جایی که بس��یاری از فعالانش 
مهندس��ان سخت‌افزاری هستند بیشتر دقت کنیم 

این صحبت منطقی به‌نظر می‌رسد. 
به‌نظر او صنعت خودرو تمایل به جبر و س��کون 
به‌ج��ای انعط��اف و حرک��ت دارد و ای��ن یعن��ی 
خودروس��ازی همراس��تا با ای��ن طرز فک��ر تغییر 

نمی‌کند. 

د ووس ب��رای نمونه به تس�ال به‌عنوان ش��رکتی 
اش��اره می‌کند ک��ه از هم��ان ابتدا با س��اختاری 
س��اده کار خود را شروع و بیش��ترین‌ کارکردهای 
نرم‌اف��زاری را ب��ه یک پلتفرم محاس��باتی متمرکز 
متصل کرد. س��بک معماری تازه به این خودروساز 
اجازه داد در بر‌وزرسانی‌های بی‌سیم و الکترونیکی 
یک سر و گردن جلوتر از سایر خودروسازان جهان 

باشد. 
این قابلیت همزمان ب��ا توفان ایرما در امریکا به 
چیزی فراتر از یک ویژگی برای راحتی مش��تریان 
تسلا تبدیل شد. در آن زمان تسلا تلاش کرد از راه 
دور محدوده قدرت باتری وسایل نقلیه ساخت این 

شرکت را برای صاحبانشان افزایش دهد. 
برتری تسلا نس��بت به سایر خودروسازان جهان 
این است که این شرکت برقی‌ساز، نخستین وسیله 
نقلیه خود را در عصر فناوری‌های متصل و هوشمند 
ساخته اس��ت؛ عصری که به این شرکت اجازه داد 
خودروها را با قابلیت‌های در ذهن مدیرانش بسازد. 
برای س��ایر رقیبان اثبات‌شده تسلا، رسیدن به این 
س��بک معماری نیاز به تلاش عمیق‌تر برای تغییر 

در دیدگاه‌ها و کارکردها دارد. 
والتر س��الیوان، مدیر یک ش��رکت تامین‌کننده 
نرم‌اف��زار خودروهای خ��ودران در این‌ب��اره گفت: 
»برای خودروهای موج��ود احتمال دارد این دوره‌ 

گ��ذار تا کامل ش��دن ۲ نس��ل زمان 
ببرد«. 

ب��ه گفته او نظ��ر به اینکه وس��ایل 
نقلی��ه برق��ی جدید از ابت��دا طراحی 
ش��ده و درگی��ر می��راث به‌جامانده از 
س��بک معماری س��نتی نبوده‌اند، این 
دوره ‌گذار را س��ریع‌تر و با تنها تغییر 
یک نس��ل طی می‌کنند. پس به‌ نظر 
می‌رسد این خودروها طراحی شده‌اند 
تا مرحله نهای��ی این دوره ‌گذار انجام 

شود. 
در عصر ظهور وسایل نقلیه خودران 
و هوش��مند، تولیدکنندگان شروع به 
جلب مش��تری برای میلیون‌ها خط و 
کدی کرده‌ان��د که این خودروها برای 

کار کردن نیاز دارند اما کارشناس��ان بر این باورند 
که س��اختار شکست‌خورده وس��یله نقلیه امروزی 
نخواهد توانس��ت این س��طح از پیچیدگی را دوام 

آورده و مدیریت کند. 
د ووس اظهارک��رد: »با اضافه ش��دن هر کارکرد 
جدی��د به یک خودرو یک واحد کنترل الکترونیک 
نی��ز می‌آید و به‌تدریج هم��ه اینها با هم در ارتباط 
قرار گرفته و وابس��تگی بین‌شان به‌وجود می‌آید«. 
به‌گفته او یک نمونه کوچک پیچیدگی سیم‌کش��ی 
و توزیع برق و سیگنال‌هاست که حتی تصورش نیز 
برای برخی خودروسازان یک کابوس بزرگ است. 

ب��رای توانمندس��ازی خودران‌ه��ا، پردازنده‌های 
قدرتمند س��اخت ش��رکت‌های تراشه‌سازی چون 
راه   )Intel( »اینت��ل«  و   )Nvidia( »انویدی��ا« 
خ��ود را به وس��ایل نقلیه پیدا کرده‌ان��د و باتری‌ها 
نیز در حال تقویت و ارتقا هس��تند. این ۲ روند به 
خودروس��ازان اجازه می‌دهد کارکردهای چندگانه 
را تنه��ا برای چن��د واح��د کنترل موت��ور به‌ کار 
گیرن��د به ج��ای اینکه تناظر یک ب��ه یک کرده و 
تنه��ا یک کارک��رد را به یک واحد کنت��رل موتور 
اختص��اص دهند.  دنی��س نوبلی��وس، مدیرعامل 
»زنویتی« )Zenuity(، ش��رکت نرم‌افزاری فعال 
در فناوری‌های خودرو در ‌این‌ زمینه گفت: »اکنون 
در خودرو ایکس‌س��ی۹۰ )ولوو( ۱۱۰ واحد کنترل 
موت��ور مجزا یا واحد پ��ردازش وجود 

دارد«. 
ای��ن تثبیت به‌گفت��ه پاتریک لیتل، 
خودروس��ازی  بخ��ش  نایب‌ریی��س 
کوال��کام اکن��ون درح��ال روی دادن 
است. بسیاری از سامانه‌های اطلاعات-

سرگرمی و خوشه‌بندی‌های دیجیتال 
اکن��ون با تنها یک واحد کنترل موتور 

می‌توانند مدیریت شوند. 
خودروسازان با یک ساختار کنترلی 
متمرک��ز خواهن��د توانس��ت بس��یار 
س��ریع‌تر و موثرتر پاسخگوی نیازهای 
خودروهای تا دندان مسلح به فناوری 
این روزگار باش��ند؛ مانند تس�ال که با 
کنت��رل از راه دور باتری‌ه��ا در توفان 

ایرما به داد مشتریان خود رسید. 
ب��ه گفت��ه لیت��ل، تولیدکنن��دگان می‌توانند از 
بروزرس��انی‌های هوشمند برای ارتقای کارکردهای 
کل ی��ک خودرو یا قطعه‌ای خاص اس��تفاده کنند 
و ب��رای این کار تنها ب��ه هدف‌گیری کنترل‌کننده 
اصل��ی نیاز دارن��د. ای��ن بروزرس��انی‌ها همچنین 
می‌توان��د ب��ه قابلیت‌های خ��ودرو اضاف��ه کرده یا 

امنیت نرم‌افزار آن را افزایش دهد. 
او می‌گوی��د: »بارها ش��ده که ما پ��س از اینکه 
خودرو ب��ه مرحله تولید رس��ید چیزهای جدیدی 
درباره امنی��ت یا کارکرده��ا آموخته‌ایم. خودروها 

باید برای این منظور بروزرسانی شوند«. 
ب��ه ‌گفت��ه نوبلی��وس »توانای��ی فع��ال ک��ردن 
کارکرده��ا از راه دور همچنین ب��ه تولیدکنندگان 
اج��ازه می‌دهد پس از تایید نرم‌اف��زار و بکارگیری 
س��خت‌افزار موردنیاز، س��طوح گوناگون رانندگی 
خودران را بدون نیاز به س��اخت یک وسیله نقلیه 

جدید به کار گیرند.
نوبلیوس افزود: »ش��ما می‌توانید بس��ته به نیاز 

خود کارکردها را کم و زیاد کنید«.
به‌هرحال ایجاد یک سبک معماری تازه یا به زبان 
دیگر تغییر اساسی در معماری کنونی چیزی فراتر 
از تغییر صرف در طراحی یک وس��یله نقلیه جدید 
است. برای رسیدن به این سبک تازه خودروسازان 
باید خود را با تمام قدرت از رویکرد س��خت‌افزاری 
که ده‌ها در نظر گرفت��ه بودند دور کرده و دیدگاه 

جدیدی را جایگزین کنند. 
آنها چاره‌ای جز بیش��تر به��ا دادن به نرم‌افزارها 
و انعط��اف نش��ان دادن در براب��ر س��خت‌افزارها 
ندارن��د؛ کاری که به تغییر طرز فک��ر نیاز دارد اما 
برای صنعتی که س��ال‌ها به‌ش��دت به یک رویکرد 
س��خت‌افزاری خاص وابس��ته بوده این دوره‌ گذار 
س��اده نخواهد ب��ود چراک��ه به‌گفته کارشناس��ان 
ساختارهای سازمانی کنونی پیرامون چند کارکرد 

خاص برای وسیله نقلیه می‌چرخد.
کارشناس��ان همچنین به ای��ن نکته تاکید دارند 
که این دوره‌ گذار باوجود س��ختی‌ها باید با سرعت 

بیشتری طی شود. 
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خودرو بین‌الملل

نگاه نرم‌افزاری، نیاز سبک معماری خودروها 

»مرسدس بنز« باارزش‌ترین 
برند تجاری جهان شد

پژوهش‌های یک شرکت معتبر مشخص کرد که مرسدس 
بنز با پش��ت سر گذاشتن رقیبان تبدیل به معتبرترین نشان 

تجاری خودروسازی در جهان شد.
 Brand( »بر اس��اس گزارش ش��رکت »برن��د فاینان��س
Finance( انگلس��تان، ش��رکت مرس��دس بنز با پشت سر 
گذاشتن »تویوتا« و رقیب دیرینه‌اش »ب‌ام‌و« توانست عنوان 
باارزش‌ترین نش��ان تجاری خودروس��ازی را در دنیا به‌دست 

آورد.
این شرکت می‌گوید مرسدس بنز با رشد سود ۲۴ درصدی 
در سال گذشته توانست ارزش نشان تجاری خود را به رقمی 
معادل ۴۳ میلیارد و ۹۰۰ میلیون دلار برس��اند. تویوتا با افت 
۶ درصدی ارزشش به ۴۳ میلیارد و ۷۰۰ میلیون دلار کاهش 
یاف��ت که به گفته این ش��رکت یکی از دلای��ل آن موقعیت 
ضعیف این خودرس��از در کشور چین است. خریداران چینی 
تمایل چندانی به خودروهای ژاپنی نش��ان ندادند و در عوض 

به خرید خودروهای لوکس روی آوردند.
همچنی��ن خودروس��ازان چین��ی مانن��د ه��اوال، جیلی، 
بی‌وای‌دی و فوتون در فهرس��ت ارزش��مندترین نش��ان‌های 
خودروسازی امسال قرار دارند و همانطور که می‌دانیم چندی 
پیش جیلی ۱۰ درصد از س��هام ش��رکت دایمل��ر را خرید و 
پیش‌بین��ی می‌ش��ود که این ام��ر موجب افزای��ش ارزش ۶ 

میلیارد دلاری این نشان تجاری شود.
به گزارش عصر خودرو، این در حالی است که سال گذشته 
ش��رکت اس��تون مارتین انگلیس با رش��د خیره‌کننده ۲۶۸ 
درصدی ارزش��مندترین نش��ان تجاری دنیا شد و امسال هم 
با ارزش ۳ میلیارد و ۶۰۰ میلیون دلار در این فهرست جای 

دارد. 
این ش��رکت بهترین میزان رش��د را در ۶ سال گذشته در 
سال ۲۰۱۶ )۹۵-۱۳۹۴( برای خود ثبت کرد و از جایگاه ۷۷ 

به جایگاه ۲۴ در میان نشان‌های تجاری صعود کرد.
ش��رکت فورد هم در میان نش��ان‌های تج��اری امریکایی 
بیش��ترین ارزش را دارد و در فهرس��ت شرکت برند فاینانس 
در جایگاه هش��تم قرار دارد. این در حالی است که فورد سال 
گذشته میلادی در جایگاه ششم قرار داشت و امسال به دلیل 
افت ارزش نشان تجاری از ۲۲ میلیارد و ۴۰۰ میلیون دلار به 
۱۷ میلیارد و ۲۰۰ میلیون دلار به جایگاه هشتم سقوط کرد.

هوندا پرفروش‌ترین 
موتورسیکلت‌ساز جهان

آمار فروش جهانی موتورس��یکلت در سال ۲۰۱۷ میلادی 
)۹۶-۱۳۹۵ خورش��یدی( از تعل��ق ۲۰ درص��دی ف��روش 
موتورس��یکلت به ش��رکت موتورسیکلت‌س��ازی هوندا ژاپن 

حکایت دارد.
ش��رکت موتورسیکلت‎س��ازی هوندا کماکان ب��ه یکه‌تازی 
خود در میان ش��رکت‎های مطرح موتورسیکلت‌س��ازی ادامه 
می‌ده��د و آمار جهانی پیرامون میزان فروش موتورس��یلکت 
از صدرنش��ینی هوندا به‌عنوان پرفروش‎ترین شرکت سازنده 
موتورسیکلت در جهان حکایت دارد. هوندا در ۳ سال گذشته 
به‌عنوان پرفروش‌ترین ش��رکت موتورسیکلت‌س��ازی جهان 

شناخته شده است.
ب��ه گزارش خ��ودروکار، براس��اس آمار ف��روش جهانی در 
س��ال ۲۰۱۷ )۹۶-۱۳۹۵( در مجم��وع ۱۵۷ ه��زار و ۷۷۹ 
موتورسیکلت به فروش رسیده که از بین آن ۲۹ هزار و ۷۹۶ 
دس��تگاه به شرکت موتورسیکلت‎سازی هوندا تعلق دارد تا از 
ه��ر ۵ موتورس��یکلت به فروش رفته، یک��ی از آنها با لوگوی 

هوندا به فروش رسیده باشد.
ش��رکت هون��دا در س��ال ۱۹۴۸ )۲۷-۱۳۲۶( از س��وی 
»سوییشیرو هوندا« تاسیس شد و از سال ۱۹۵۹ )۱۳۳۷-۳۸( 
تاکنون به‌عنوان بزرگترین تولیدکننده موتورسیکلت در جهان 
شناخته می‎ش��ود. هوندا علاوه بر صنعت موتورسیکلت‎سازی 
و خودروس��ازی در حوزه‌های دیگر همچون تولید موتورهای 
هواگ��رد، هواپیماه��ای ج��ت و موتورهای ج��ت، قایق‌های 
موتوری، پمپ‌های آب، تجهیزات الکتریکی، ژنراتورها، روبات 

و تجهیزات انتقال برق نیز فعالیت گسترده‌ای دارد.

 کمک مالی کره جنوبی 
به نمایندگی جنرال موتورز

مقامات کره‌ای در حال بررس��ی طرح��ی برای ارائه کمک 
مال��ی به جن��رال موت��ورز برای جلوگیری از بس��ته ش��دن 

نمایندگی این واحد تولیدی در کره جنوبی هستند.
به گزارش پرش��ین خودرو به نق��ل از رویترز، بانک دولتی 
توسعه کره جنوبی اعلام کرد جلسه‌ای را برای تصمیم‌گیری 
در راس��تای ارائه کمک مالی به شرکت جنرال موتورز امریکا 
برگ��زار کرده‌اند تا از تعطیلی واحدهای این ش��رکت در کره 

جنوبی جلوگیری کنند.
این بانک کره‌ای ۱۷ درصد س��هام جن��رال موتورز در کره 
جنوبی را در اختیار دارد. جنرال موتورز ماه گذشته گفته بود 
در صورت��ی که از دولت ک��ره جنوبی کمک دریافت نکند در 
نخس��تین اقدام یکی از ۴ کارخانه تولید خودرو خود در کره 

جنوبی را تعطیل خواهد کرد.
این شرکت اعلام کرده است درباره فعالیت ۳ واحد تولیدی 

دیگر در هفته‌های آینده تصمیم‌ خواهد گرفت.
درحال‌حاضر ۲ه��زار و ۵۰۰ نفر از کارگران جنرال موتورز 
در ک��ره جنوب��ی مع��ادل ۱۰ درصد از کل ۱۶ ه��زار و ۶۰۰ 
کارمند این ش��رکت خواس��تار دریافت حق س��نوات خود از 

جنرال موتورز شده‌اند.
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