
نشس�ت‌های تخصصی صنعت خودرو در راس�تای ارتقای آن و 
نزدیک ش�دن به فناوری روز دنیا سالانه در سازمان گسترش و 
نوسازی صنایع ایران)ایدرو( برگزار می‌شود. به گزارش خبرنگار 
»گسترش صنعت« برنامه ملی آینده‌نگاری علم و فناوری صنعت 
خودرو‌)آینده صنعت خودرو، سازوکارهای تنظیم‌گری و تنظیم 
مقررات( از موضوع‌های دنبال‌شده در نشست اخیر این سازمان 
بود. گفته می‌ش�ود سیاس�ت‌گذاری در ح�وزه اقتصاد برعکس 
حوزه اندیشه باید انس�ان‌محور باشد به طوری که در طراحی و 
ساخت خودرو، رفاه، راحتی و نیازهای انسان باید لحاظ شود. از 
س�خنان مطرح‌شده این است که باید نخست دانست در فضای 
کلان این صنعت قرار است به چه چیزهایی دست یافت، سپس 

درباره تولید صحبت و برنامه‌ریزی ش�ود. امروز جهان به سوی 
تولید خودروهای برقی و خودران حرکت کرده اس�ت؛ امری که 
دیر یا زود س�ایر کشورها که در حوزه خودرو فعالیت دارند نیز 
باید به آن س�و حرکت کنند. اما باید توجه داش�ت این فناوری 
از حجم نیروهای مش�غول ب�ه کار خواهد کاس�ت در حالی که 
یکی از چالش‌های بومی کش�ور بیکاری نیروهای تربیت شده و 
متخصص آن است. نیاز هست پیش از هر نوع سیاست‌گذاری و 
برنامه‌ریزی تمام جوانب به درستی سنجیده شود تا در ادامه کار 
با معضل‌های کمتری مواجه گردد. در بحث برقی‌س�ازی صنعت 
خودرو یکی از مسائل زیرساخت‌هاست؛ به طوری که دنیا وقتی 
به این سمت حرکت کرد با الگوهای جدید زنجیره تامین به طور 
کلی متحول ش�د و تغییرات اساس�ی در صنعت قطعه به وجود 
آمد. حال باید دید نظر مدیران دولتی و کارشناسان دانشگاهی 

کشور در این باره چیست.

صنعت خودرو 

صنعت و بازار خودرو بومی است

امیرحس��ین قناتی، مدیر‌کل صنایع خ��ودرو و نیرومحرکه 
وزارت صنع��ت،  مع��دن و تج��ارت ب��ا مح��ور »چالش‌های 
تنظیم‌گ��ری و تنظی��م مق��ررات در صنعت خ��ودرو ایران با 
نگاهی به روندهای آینده صنعت خودرو« به س��خن پرداخت 
و گفت: مش��کلاتی در حوزه سیاس��ت‌گذاری صنعت خودرو 
وج��ود دارد که نیاز به  اص�الح دارد. برای نمونه، مواردی به 
ش��رکت‌ها ابلاغ یا درخواست می‌ش��ود که به وزارت صنعت، 
معدن و تج��ارت ارتباطی ندارد. فناوری باید از س��وی خود 
ش��رکت‌ها تعریف و اجرا ش��ود. وی گفت: هدف اصلی ایجاد 
جایگاهی برای صنعت خودرو در س��طح بین‌الملل اس��ت. از 
س��وی برخی عنوان می‌شود خودروسازی ایران جایگاهی در 
فرامرزهای خود ندارد اما بارها با اعداد و ارقام ثابت ش��د که 
صنعت خودرو کشور در زنجیره جهانی قرار گرفته است. تنها 
مش��کل موجود فاصله این صنعت داخلی با فناوری دنیاست. 
او در ادامه به دلایلی در این باره اشاره کرد و گفت: در حوزه 
سیاست‌گذاری صنعت خودرو صنعتی ایزوله نیست و مسائل 
اجتماعی،  سیاس��ی، اقتصادی در آن دخیل هستند. این امر 
در تمام دنیا وجود دارد اما در کش��ور ما ش��دت آن بیش��تر 
اس��ت. در حوزه اجتماعی بحث خصوصی‌سازی مطرح است 
و همه افراد راهکار پیش��رفت را خصوصی‌س��ازی این صنعت 
عنوان می‌کنند.  اما پیش از عنوان و اجرای این امر نخس��ت 
ض��رورت دارد به بازخوردی از ش��رکت‌هایی ک��ه تا امروز به 
این سو رفته‌اند و خصوصی شده‌اند توجه شود. درحال‌حاضر 
آنها چه وضعیتی دارند؟ مدیر‌کل صنایع خودرو و نیرومحرکه 
وزارت صنع��ت، معدن و تج��ارت افزود: سرنوش��تی که این 
شرکت‌ها به آن دچار شدند وضعیتی است که نشان می‌دهد 
بهتر اس��ت دوباره به دولت برگردند. پرس��ش‌های مطرح در 

خصوصی‌سازی این است که آیا اجازه داده می‌شود مدیریت 
خصوصی خودش تعداد نیروهای انسانی خود را انتخاب کند؟ 
آیا این شرکت‌ها می‌توانند مطابق قوانین کسب‌وکار خصوصی 

جهان بهره‌مند باشند و...
درخواست رعایت استانداردهای جهانی��

قناتی تاکید کرد: معتقدم پیش از حرکت به این س��و باید 
درست اندیشید، باید اهداف را جهانی دید و اینکه می‌خواهیم 
در آسیا رتبه پنجم را داشته باشیم و در جهان یازدهم باشیم. 
اما ضرورت دارد تهدیدها و فرصت‌ها در کنار هم دیده شوند. 
امروز بازارهای محصولات صنعت خودرو مانند عراق و سوریه 
نیز درخواس��ت اس��تانداردهای روز دنیا را از ما دارند. وی در 
ادامه بحث اس��تانداردها عنوان کرد: توافق برای پیاده کردن 
اس��تانداردهای روز انجام شده اما مشکل اصلی صنعت قطعه 
کشور است. صنعت خودرو با هزینه‌هایی می‌تواند فرآیند خود 
را اصلاح و به این س��و حرکت کند اما در بحث قطعه‌س��ازی 
به حجم زیادی س��رمایه نیاز اس��ت برای اینک��ه کیفیت در 
کنار نرخ تمام‌ش��ده صنعت خودرو کشور را رقابت‌پذیر کند. 
مدیر‌کل صنایع خودرو و نیرومحرکه وزارت صنعت، معدن و 
تجارت این حجم س��رمایه را ۳ تا ۴ میلیارد دلار ارزی و ۱۲ 
هزار میلی��ارد تومان ریالی بیان کرد و گفت: تا امروز نزدیک 
به ۳ س��ال اس��ت که درگیر خودروهای برقی هستیم؛ امری 
که الزام قانون و درخواس��ت دولت اس��ت. در ای��ن باره باید 
به نحوی عمل ش��ود که این خودروها جایگزین خودروهای 
قدیمی ش��ود.  او اعلام ک��رد: با مطالعه صنعت خودرو جهان 
با کمک استادان دانشگاهی و کارشناسان بسته‌ای تهیه شد. 
نخستین نکته در این مطالعه بحث زیرساخت‌هاست و مسئله 
دوم بازار خودروهای برقی اس��ت. این مدیر دولتی ادامه داد: 

ف��رض می‌گیریم برای حرکت یارانه مورد نیاز داده 
ش��د و منابع مالی تامین ش��دند ام��ا چگونه باید 
ان��رژی برق موردنیاز را تامین کرد زیرا وزارت نیرو 
تولی��د محدودی دارد در حالی که مصرف برق این 
خودروها بالاس��ت. ‌)البته در ادامه جلس��ه، یکی از 
مسئولان حاضر در جلسه از وزارت نیرو عنوان کرد 
برای تامین برق خودروهای کف خیابان وزارتخانه 

مشکلی ندارد(. جایگاه‌های ش��ارژ باید در نظر گرفته شود و 
اگر قرار باشد برای شارژ باتری‌ها از برق خانگی استفاده شود 
به طور قطع محاس��به با تعرف��ه برق خانگی نخواهد بود. وی 
افزود: اگر خودروس��از ملزم شود ۱۰ تا ۲۰ درصد محصولات 
خود را برقی کند و برای این امر هزینه ش��ده و فناوری مورد 
نیاز وارد ش��ود، می‌توانیم به این سو حرکت کنیم بدون آنکه 

بازار مشخصی داشته باشیم؟
منوط به همکاری چند وزارتخانه��

قناتی در ادامه به ضرورت هم��کاری و تعامل وزارتخانه‌ها 
اش��اره کرد و گف��ت: ضمن آنکه برای محقق ش��دن این امر 
مهم و فراهم ش��دن زیرس��اخت‌های لازم بای��د وزارت نیرو، 
نف��ت، راه و شهرس��ازی و... درگی��ر کار ش��وند.  امروز برای 
تولید موتور خودرو که یکی از اجزای اس��تراتژیک این وسیله 
نقلیه اس��ت هنوز مش��کل وجود دارد. نیاز به سرمایه‌گذاری 
از اولویت‌هاس��ت. همچنی��ن اگر قرار اس��ت موت��ور یورو ۵ 
داش��ته باش��یم باید س��وخت آن نیز مطابق با این استاندارد 
 تولید و تامین ش��ود. آیا برای این مسئله وزارت نفت آمادگی 
دارد؟  در حالی که عنوان می‌ش��ود حتی برای توزیع سوخت 
یورو ۴ برای استان‌های مختلف مشکل دارد زیرا لوله‌هایی که 
برای انتقال نفت و س��وخت یورو ۳ تعبیه شده است مناسب 

انتقال سوخت یورو ۴ نیست. وی یادآور شد: امروز 
در بخش زیرس��اخت‌های ترابری در داخل شهرها 
مش��کلات فراگیر و گس��ترده وج��ود دارد. چگونه 
می‌توان بدون درنظ��ر گرفتن این مولفه‌ها حرکت 

رو به جلویی داشت؟ 
در صنعت خودرو جهان حتی وزارت بهداش��ت 
به لحاظ ایمنی و س�المت افراد ورود می‌کند و در 
تمام نشس��ت‌های خودرویی حاضر است. در نتیجه، برنامه‌ها 
و اه��داف با حضور چن��د وزارتخانه تدوین و اجرا می‌ش��ود. 
مدیر‌کل صنایع خ��ودرو و نیرومحرکه وزارت صنعت، معدن 
و تجارت اظهار کرد: جامعه ایران قابل مقایسه با هیچ جامعه 
جهانی نیس��ت،  می‌توان با عدد این ادع��ا را ثابت کرد. بازار 
خودرو، نحوه رفتار با آن،  تولید و تامین آن در کش��ور بسیار 

متفاوت از سایر کشورهاست. 
در نتیجه، صرف الگوبرداری از کش��ورهای خارجی راهکار 
مناس��ب نیست بلکه ضرورت دارد اس��تراتژی خاص خود را 
داشته باشیم.  وی به بازدید کارلوس تاوارس، مدیرعامل پژو 
از خ��ط تولید یکی از خودروهای جدید اش��اره و عنوان کرد: 
وی از خط تولید پراید ۱۱۱ نیز دیدن کرد. در پایان پرس��ید 
این خودرو متقاضی دارد؟ پاس��خ داده ش��ده افراد زیادی در 
ص��ف پیش‌فروش‌ه��ا تقاض��ای خرید دارن��د. درباره س��ایر 
مدل‌های بالاتر نیز پرس��ید و همین پاسخ را شنید. همان جا 

گفت بازار ایران بسیار متفاوت‌تر از سایر کشورهاست. 
 او اف��زود: بازار ایران بازاری خاص اس��ت که در یک هفته 
۱۶۰ هزار خ��ودرو در آن پیش‌فروش می‌ش��ود. ما با بازاری 
روبه‌رو هس��تیم که برای تمام مدل‌ه��ای خودرویی مردم در 

صف می‌ایستند.

صنعت خودرو مدتی به حال خود گذاشته شود��
قناتی درب��اره راهکارهای پیش��نهادی خود اظه��ار کرد: برای 
سیاس��ت‌گذاری خودروهای برقی باید از زیرساخت‌ها شروع کرد. 
سرمایه هنگفت مورد نیاز صنعت خودرو‌)۳ تا ۴ میلیارد دلار ارزی 
و ۱۲ هزار میلیارد تومان ریالی( تخمین زده ش��ده است. سوال این 
است که ‌آیا قطعه‌  به عنوان تامین‌کننده زیرمجموعه خودروسازی 
می‌تواند با س��ود ۱۸درصد این سرمایه را تهیه کند؟  وی ادامه داد: 
در نهایت اگر مباحث قانونی تدوین ش��ود، مس��ئله تعرفه هنوز سر 
جای خود باقی اس��ت به طوری که س��رمایه‌گذار ورود نمی‌کند و 
خود واردکننده نیز در این بس��تر سردرگم است. به دلیل اینکه در 
حوزه واردات نی��ز اطمینانی وجود ندارد نمی‌توان انتظار داش��ت 
س��رمایه‌گذار خارجی وارد ش��ود و هزینه کن��د. مدیر‌کل صنایع 
خ��ودرو و نیرومحرکه وزارت صنعت، مع��دن و تجارت تقاضا کرد: 
اگر بخش‌های قانون‌گذاری برای ۲ سال این صنعت را به حال خود 
بگذارند و تنها اس��تراتژی را تعیین کنند که همان رقابت‌پذیری و 
صادرات اس��ت کارها بهتر جلو خواهد رفت. او تصریح کرد: صنعت 
خودرو بیش از اینکه اقتصادی باش��د سیاست‌زده است. این مدیر 
دولتی با اش��اره به نتیجه مثبت نشست این صنعت با سازمان ملی 
اس��تاندارد اعلام کرد: درحال‌حاضر برنامه ۳ س��اله تنظیم شده  و 
صنعت خودرو و این س��ازمان کنار هم برنامه‌ه��ا را پیش می‌برند. 
باید با سایر نهادها نیز نحوه تعامل همین‌گونه باشد. اکنون مطمئن 
هس��تیم اگر در مدت تعیین‌شده به ۸۵ اس��تاندارد نرسیم به طور 
قطع ۸۰ اس��تاندارد محقق خواهد ش��د. قناتی در پایان س��خنان 
خ��ود تاکید ک��رد: لزوم آینده‌نگاری، دیدن تمام جوانب اس��ت که 
در صنع��ت خودرو دخیل هس��تند. تک��رار می‌کنم ت��ا زمانی که 
زیرس��اخت‌ها فراهم نباش��د هر برنامه‌ای تدوین ش��ود نمی‌توان 

امیدوار بود در آینده محقق شود.

و  تنظیم‌گ��ری  بهب��ود  »راهکاره��ای 
تنظیم مق��ررات در صنعت خودرو ایران با 
نگاهی ب��ه روندهای آینده صنعت خودرو« 
محور سخنرانی امیرحس��ن کاکایی، عضو 
هیات‌علمی دانش��گاه علم و صنعت بود که 
در ادامه س��خنان قناتی گفت: عنوان ش��د 
جامعه ایران و بازار خ��ودرو آن متفاوت از 

سایر کشورهاست. در نتیجه، باید در آینده‌نگاری آن 
نیز متفاوت عمل کرد.

 وی ب��ه زیرس��اخت‌های خودروه��ای اتوماتیک 
پرداخ��ت و جاده‌ه��ای هوش��مند و مالکیت جمعی 
حمل‌ونقل را به عنوان یک نظام جامع هوش��مند از 
مولفه‌های مورد نیاز دانس��ت و ادام��ه داد: چرا باید 
به س��وی خودروهای اتومات رف��ت؟ ایمنی، راحتی، 
کاه��ش حجم ترافی��ک و... می‌تواند دلی��ل این امر 
باشد؟ اگر امروز کشورهای اروپایی در اینجا هستند 
به دلیل برنامه‌ریزی‌های ۲۰ س��ال پیش آنهاس��ت. 
در این م��دت کم‌کم س��امانه حمل‌ونقل و فرهنگ 
آن ش��کل گرفت. در بحث ش��رایط کلان سیاسی و 
اقتصادی گزینه‌هایی مانند ش��رایط محیطی صنعت 
تولید خودرو، ش��رایط داخلی صنعت تولید خودرو، 
ش��رایط محیطی صنعت لجستیک تولید خودرو و... 

مطرح است.
 این اس��تاد دانش��گاه افزود: ۴ دهه پای استقلال 
خود ایس��تاده‌ایم اما باید بپذیریم تحریم‌ها تا س��ال 
۱۴۱۰ ادامه می‌یابد. کشور هنوز از رکود خارج نشده 
اس��ت. حال باید در نظر داشت که سرمایه مورد نیاز 
را از کج��ا می‌توان جذب کرد؟ ارتباط مالی با برخی 
کشورهای جهان سخت اس��ت ضمن آنکه وضعیت 

بانکی کشور مناسب سرمایه‌گذاری کلان نیست. 
در کنار آن نرخ تورم و ارز ثبات ندارد.

و  دانش��کده مهندس��ی خ��ودرو عل��م  اس��تاد   
صنع��ت تاکی��د ک��رد: صنع��ت خ��ودرو نیازمن��د 
س��رمایه‌گذاری اس��ت و این امر بین ۵ تا ۱۰ س��ال 
زم��ان نی��از دارد ت��ا نتیجه ده��د. اگر قرار اس��ت 
سیاست‌گذاری ش��ود باید این سیاست‌گذاری‌ها اول 
 در بخ��ش اقتص��اد،  قوانین و مق��ررات، تعرفه و ارز

 باشد.
و  داخلی‌س�ازی  در  ابه�ام   ‌�

خصوصی‌سازی
کاکای��ی در ادامه به ابه��ام مفهومی و 
اجرایی برخی برنامه‌ها اشاره کرد و گفت: 
اس��تقلال صنعت خودرو با داخلی‌سازی 
آن محق��ق می‌ش��ود در حال��ی که هنوز 
درب��اره مفهوم داخلی‌س��ازی و خصوصی‌س��ازی در 
کش��ور ابهام وج��ود دارد و نیاز اس��ت در آن زمینه 
سیاس��ت‌گذاری ش��ود. وی ادامه داد: مصرف انرژی 
بس��یار بالاست، مسائل زیس��ت‌محیطی جدی است 
اما جدی گرفته نمی‌شود. کسی که برنامه‌ریزی ۲۰ 
س��اله دارد و یک موضوع را در ای��ن مدت پیگیری 
می‌کند به طور قطع مس��ائل زیست‌محیطی خود را 
جدی گرفته اس��ت. امروز صنعت خودرو به س��وی 
تولی��د موتور یورو ۵ م��ی‌رود در حالی که بنزین آن 
هنوز تهیه نشده است. از این قبیل کارها زیاد وجود 
دارد. اس��تاد دانش��گاه علم و صنعت در ادامه بحث 
سرمایه‌گذاری در بخش زیرس��اخت‌ها گفت: حدود 
۱۵ س��ال است که در ش��بکه تامین سرمایه‌گذاری 
نش��ده و روزآمدی و نوس��ازی آن ضرورت دارد. وی 
ضم��ن بی��ان اینکه صنع��ت خ��ودرو در بلاتکلیفی 
تاریخی از نظر مالکیت به سر می‌برد، گفت: معتقدم 
با شرایطی که کش��ور دارد خصوصی‌سازی برای آن 
مناسب نیست ضمن اینکه تکلیف ما هنوز با مفهوم 
رقابت مش��خص نیست. اما با وجود تمام این مسائل 
برای ۵ پلتفرم جدید سرمایه‌گذاری هنگفتی شده و 
خودروس��ازان داخلی برای ساخت ۳ موتور در حال 

سرمایه‌گذاری هستند.
بحران مالی و فروش در راه است��

کاکای��ی در ادام��ه چالش‌های حرکت به س��وی 
خودروه��ای برق��ی به قطع��ات الکترونیک��ی برای 
خودروهای قدیمی در خط تولید اشاره کرد و گفت:  
ام��روز قطعات اصل��ی برقی و الکترونیک��ی از خارج 
کش��ور وارد و در نهای��ت در داخل مونتاژ می‌ش��ود. 
 TCU برای مدل‌ه��ای قدیمی هنوز نتوانس��ته‌ایم
و ECU بس��ازیم. فش��نگ به کار رفته در ایربگ‌ها 

همچنان وارد می‌ش��ود. وی یادآور شد: بحران مالی 
و فروش در راه اس��ت. مفاهیم س��اده خدمات‌رسانی 
هنوز در کشور جا نیفتاده است. ارائه‌دهندگان کامل 
خدمات و ساپلایرها در بسیاری از موارد هنوز شکل 
نگرفته‌اند. همچنی��ن نیروهایی که پایان دهه ۷۰ و 
آغاز دهه ۸۰ با برنامه‌های تدوین‌ش��ده تربیت شدند 
از کش��ور رفته‌ان��د و دوباره نیاز اس��ت آموزش‌های 
لازم داده ش��ود. او گفت: در حال��ی که تمرکز روی 
خودروهای سواری اس��ت در بحث کشنده‌ها شدت 
وابستگی بالاست. زیرساخت‌های خودروهای سنگین 
مستهلک ش��ده و از بین رفته است. اگر تامل نشود 
نمی‌توان در بحث جایگزین و نوسازی ناوگان سنگین 
برنامه‌ریزی کرد. صنعت لجستیک مدت‌هاست راکد 
مان��ده و س��رمایه‌گذاری در آن نش��ده اس��ت. راه و 
جاده‌س��ازی مسئله‌ای دیگر بوده استانداردهای لازم 
به لحاظ هندس��ه راه‌ها و خط‌کش��ی‌ها، نوع موانع و 

جدول‌ها مشخص نیست.
پیشنهاد تولید برقی‌ها��

کاکایی برای رفتن به سوی تولید خودروهای برقی 
پیش��نهاد کرد: نظام بانک��داری الکترونیکی متحول 
ش��ود، نظام بانکداری و س��رمایه‌گذاری اصلاح شود 
زیرا قوانین آن مربوط به ۴ دهه گذشته است؛ تحول 
نظام حقوقی که ش��امل حقوق تجارت، شرکت‌داری 
و... می‌ش��ود، نظام استانداردی مناسب و متوازن در 
تمام زمینه‌ها که ش��امل ساخت جاده و تولید انرژی 
و رانندگ��ی اس��ت باید با یکدیگر متناس��ب باش��د، 
بسترهای مورد نیاز برای نظام حمل‌ونقل فراهم شود 
و در نهای��ت تغییرات راهب��ردی قوانین راهنمایی و 
رانندگی و نیز حمل‌ونقل بین‌ش��هری است.  او ادامه 
داد: تمام گفته‌ها در زمینه زیرساخت‌هاست و سپس 
سیاس��ت‌گذاری و اینکه خدمات ما از صنعت خودرو 
نیز عقب‌تر اس��ت. ضمن آنکه با فراهم ش��دن تمام 
مولفه‌ها ب��رای رفتن به س��وی خودروه��ای برقی، 
موضوع اش��تغال مطرح می‌ش��ود.  کاکایی در پایان 
گفت: با ورود به تولید خودران‌ها تا ۱۰ س��ال آینده 
مخالف��م و معتقدم تنه��ا در بحث پژوهش باید روی 

موضوع مطالعه و پژوهش کرد.

بهروز مشهدی از دیگر استادان دانشگاه علم و صنعت سخنران 
بعدی بود که دیدگاه‌‌های خود را با محوریت »تحلیل ساختارهای 
نه��ادی در نظام تنظیم‌گری و تنظیم مق��ررات در صنعت خودرو 
ای��ران با نگاهی ب��ه روندهای آینده صنعت خ��ودرو- خودروهای 
هیبریدی« بیان کرد. او با این پرس��ش که خودروهای برقی برای 
ایران مناس��ب اس��ت یا خیر، گفته‌های خود را آغاز کرد و افزود: 
در خودروه��ای بنزینی فقط ۲۰ درصد انرژی مصرف و باقی تلف 

می‌ش��ود و ای��ن عدد در خودروهای الکترونیکی ب��ه ۶۰ درصد مصرف و ۴۰ 
درص��د هدررفت کاهش می‌یابد. پس به طور قط��ع خودروهای برقی صرفه 
اقتصادی بیشتری دارد. ضمن آنکه در دنیا نرخ خودروهایی با سوخت فسیلی 
و نیز برقی به هم نزدیک شده که این نیز با توجه به یارانه و مشوق‌هایی است 
که دولت به آن اختصاص داده است. حدود قیمت‌ها در سال ‌۹5-۹۶)۲۰۱۷ 
میلادی(یکس��ان ش��د. او گفت: آینده خودروهای الکترونیکی روشن است و 
دنیا به این س��مت می‌رود به‌ویژه در امریکا ک��ه دولت برای آن یارانه زیادی 
در نظر گرفته اس��ت. همچنین در بحث بازار پیش‌بینی‌ها نش��ان می‌دهد از 
س��ال ۱۴۲۹-۱۴۰۹)‌۲۰۳۰ تا ۲۰۵۰ میلادی( پیشرفت‌های زیادی در این 

امر حاصل خواهد شد.
این اس��تاد دانشگاه در بحث اس��تانداردهای این نوع خودروها عنوان کرد:  
در این باره دنیا حرکت رو به رش��دی داش��ته و به نظر می‌رسد سازمان ملی 
اس��تاندارد نیز به این امر توجه دارد و پیگیر مس��ائل اس��ت. نمونه آن الزام 

اس��تانداردهای هش��تاد‌و‌پنج‌گانه برای خودروهای داخلی اس��ت. 
مش��هدی گفت: هنوز بعضی موضوع‌ها در بحث ایمنی خودروهای 
برقی و هیبریدی به قانون تبدیل نش��ده و مس��ائلی مانند طراحی، 
ساخت، نصب ایستگاه‌های ش��ارژ، استفاده از برق خانگی و... مورد 
پرسش و پیگیری اس��ت. در کنار فراهم کردن برخی زیرساخت‌ها 
مانن��د افزایش تولی��د برق مورد نی��از بحث مش��وق‌ها نیز مطرح 
می‌ش��ود. وی تاکید ک��رد: خودروهای هیبری��دی نقش مهمی در 
فرهنگ‌س��ازی خودروه��ای تمام برق��ی دارد و اگر امروز آین��ده خودروهای 
الکترونیکی را نادیده بگیریم، نمی‌توانیم در ۱۵ تا ۲۰ س��ال آینده یکباره به 
این سو حرکت کنیم. استفاده از خودروهای هیبریدی فرهنگ برقی‌ها را در 
جامعه به وجود می‌آورد اما در زمینه بهره‌گیری از این نوع خودروها سوخت 
آن بسیار مهم است زیرا تاثیر زیادی بر کاهش آلودگی‌های درون‌شهری دارد.

تصمیم امروز، استقلال فردا��
عض��و هیات‌علمی دانش��گاه علم و صنعت به تغییرات اساس��ی در زنجیره 
تامی��ن تاکید کرد و گفت: باتری و موتور خودروه��ای الکترونیکی دو قطعه 
 مهم بوده که به سرمایه‌گذاری و آماده کردن بسترها برای تولید در داخل نیاز

 دارد.  مش��هدی گف��ت: به طور قطع آینده صنعت خ��ودرو به تصمیم امروز 
وابس��ته اس��ت و اگر به آن س��مت حرکت نکنیم به دلیل »های‌تک« بودن 
 آن ناگزی��ر خواهی��م بود در آینده این ن��وع خودروها را به ط��ور کامل وارد

 کنیم.

منوچهر منطقی، دبیر س��تاد توسعه صنایع دانش‌بنیان هوایی و 
هوان��وردی معاونت علمی و فناوری ریاس��ت‌جمهوری نیز به بحث 
حمل‌ونق��ل یکپارچه پرداخت و گفت: ضرورت دارد برای ش��بکه 
یکپارچه در حمل‌ونقل یک سلسله استانداردها و مقررات را در نظر 
داش��ته باشیم زیرا خودرو با استانداردهای تمام بخش‌های مرتبط 

پیش می‌رود و مشارکت بسیاری از بخش‌ها را می‌طلبد. 
وی در ادامه به ۲ نکته مهم در بحث حرکت به سوی خودروهای 

برق��ی اش��اره کرد و گفت: در دنی��ا تحولات تکنولوژیک��ی رخ داده و فناوری 
جدی��د مجموعه کاملی از همراهی بخش‌های مختلف بوده که حمل‌ونقل نیز 
جزئی از آن اس��ت. ضمن آنکه در بحث سیاست‌گذاری کشوری صنعت خورو 
س��هم زیادی در تولید ناخالص کش��وری دارد که به توجه بیشتری نیاز است. 
او گفت: خودروس��از تحول‌ها را حس ک��رده و اگر بتوان کل جامعه مرتبط با 
این صنعت را درگیر این تحول‌ها کرد، مش��کلات بسیاری رفع خواهد شد. ۲ 
موض��وع تکنولوژیکال و خدمات از اهمیت زیادی برخوردار اس��ت که باید در 

دایره فعالیت‌ها قرار گیرد.  دبیر س��تاد توس��عه صنایع دانش‌بنیان 
هوایی و هوان��وردی معاونت علمی و فناوری ریاس��ت‌جمهوری در 
بح��ث خودران‌ها نیز گفت: زیرس��اخت‌های خودران‌ها در کش��ور 
فراهم نیس��ت و قرار نیست به یکباره به این سو رفت. اگر به دنبال 
این هس��تیم که مردم از کالای بهتری اس��تفاده کنند باید فرآیند 
کار را ج��دی بگیریم و متناس��ب با توانمندی‌های خ��ود در حوزه 
فناوری و خدمات حرکت کنیم. بس��نجیم در این باره چقدر فاصله 
با اس��تانداردهای جهانی داریم و در کجای زنجیره ارزش هس��تیم و س��پس 
سیاس��ت‌گذاری و حرکت را آغاز کنیم. منطقی درباره برخی گفته‌ها مبنی‌بر 
اینکه صنعت خودرو نس��بت به صنعت جهانی بس��یار عقب است، اظهار کرد: 
ب��رای حرک��ت باید آغاز را دید نه پایان کار را. ضم��ن آنکه ضرورتی ندارد در 
همه بخش‌های زنجیره ارزش فعالیت کرد بلکه باید موقعیت خود را س��نجید 
 و ب��ا آگاه��ی از توانمندی‌ها، متمرکز تولید ش��د و در ادام��ه، فعالیت جهانی 

داشت.

چالش خصوصی‌سازی

ضرورت هیبریدی شدن صنعت خودرو بررسی زیرساخت‌های داخلی

با امکان‌سنجی حرکت کنیم

فاطمه امیراحمدی
car@sanatnewspaper.com

مدیران و کارشناسان مطرح کردند

شنبه
 8 اردیبهشت 1397  11 شعبان 1439  28 آوریل 2018  شماره 377  پیاپی 2350

ی 
ید

فر
دا 

 آی
س:

عک


