
در دنی��ای امروز فناوری یکی از عامل‌های مهم برای 
ایجاد ثروت و توانایی کش��ورها بوده و ابزاری قدرتمند 
در توس��عه ملی به شمار می‌رود. تعامل نیروی انسانی، 
ماشین‌آلات، سازمان و دانش فنی موجب رشد و توسعه 

اقتصادی‌ صنعتی در هر کشوری است.
نیروی انس��انی به عنوان س��رمایه ملی هر کشوری، 
نقش محوری و بنیادی در این توس��عه دارد. استفاده از 
بهترین و روزآمدترین ماشین‌آلات بدون نیروی انسانی 
متخصص و ماهر ممکن نیس��ت. اینجا است که اهمیت 
دانشگاه بیش از پیش روشن می‌شود. اگر نیروی انسانی 
متخصص بتواند دانش و مهارت خود را در عرصه تولید و 
صنعت به کار برد موجب پیشرفت خواهد شد. بنابراین، 
ارتباط صنعت و دانشگاه در هر کشوری می‌تواند تاثیری 

تعیین‌کننده در رشد اقتصادی آن کشور داشته باشد.
داخلی‌سازی بدون صرفه اقتصادی��

امیرحس��ن کاکایی، عضو هیات‌علمی دانشگاه علم و 
صنع��ت درباره همکاری صنعت و مراکز علمی از جمله 
دانش��گاه به »گس��ترش صنعت« گفت: ب��ه طور قطع 
همکاری بین صنعت و دانشگاه از گام‌های مثبتی است 
که کشورها برای توسعه خود برمی‌دارند. حرکت به این 
سو بیش از آنکه جنبه تبلیغی داشته باشد باید در عمل 
دیده ش��ود، ضمن آنکه نتیجه‌ها در پایان فرآیند تولید 

برای مصرف‌کننده ملموس می‌شود.
وی تاکید کرد: ضروری است ارتباط صنعت و دانشگاه 
جدی گرفته ش��ود به‌‌ویژه در ش��رایط امروز که احتمال 
اعمال تحریم‌های دوباره علیه صنعت خودرو وجود دارد. 
این عضو هیات‌علمی دانش��گاه خاطرنش��ان کرد: بیش 
از ای��ن موض��وع، توجه به داخلی‌س��ازی قطعات واجب 
اس��ت. داخلی‌سازی ممکن است لزوما نتیجه اقتصادی 
نداشته باشد. به عبارت دیگر، نباید انتظار داشته باشیم 
قطعه‌ای رقابتی تولید و به بازار عرضه شود. با این حال، 
بومی‌س��ازی قطعات در شرایط فعلی به معنی توجه به 
راهکاره��ای کلیدی و راهب��ردی برای عبور از تحریم‌ها 

خواهد بود.
 از ای��ن ‌رو، داخلی‌س��ازی برخی قطع��ات که صرفه 

اقتصادی ندارد باید در دستور کار قرار گیرد.
وی افزود: نخستین گام در این زمینه داشتن نقشه راه 
است؛ اینکه چه قطعاتی و با کدام فناوری برای ادامه‌دار 

بودن خط تولید در صنعت خودرو باید مهیا شود.
او گف��ت: در موضوع‌های عمل��ی، صنعتگران بهتر از 
کارشناسان مراکز علمی از جمله دانشگاه عمل می‌کنند 

و با سرمایه‌گذاری می‌توانند کار را جلو برند.
این کارش��ناس صنعت خ��ودرو تصریح کرد: واقعیت 
این است ‌که باید این اجماع شکل بگیرد و در این زمینه 
دانش��گاه بسیار کمک‌کننده است. دانشگاه‌ها می‌توانند 
کمک‌نظری دهند و نقاط کلیدی برای عبور از تحریم‌ها 
با کمک نهادهای علمی شناس��ایی شود. بدین ترتیب، 
نقشه راه تدوین و هر نقطه کلیدی با بهره‌ورترین روش 

به اجرا درآید.
فراهم نبودن زمینه فعالیت‌های بزرگ��

کاکایی در کنار ظرفیت موجود در دانش��گاه از فراهم 
نب��ودن س��از‌کارهای موج��ود برای پروژه‌ه��ای بزرگ 
خب��ر داد و گف��ت: برای تحقق این امر در ش��کل کلان 
س��ازکار لازم در دانش��گاه هنوز فراهم نش��ده است. به 
ط��ور نمونه، بس��تن ق��رارداد با دانش��گاه در کنار تمام 
 اعضای هیات‌علمی مرتبط با موضوع کمتر محقق شده

 است. 
چالش‌های موجود برای ارتباطات صنعتی‌ علمی این 
اس��ت که دانش��گاه به مفهوم کل سیستم روی موضوع 

متمرکز نشده است.
این عضو هیات‌علمی دانشگاه علم و صنعت ادامه داد: 
برای ارتباط با دانش��کده‌ها و مراکز پژوهشی ضعف‌های 
اساسی وجود دارد. یکی از راهکارهای رفع این موضوع 
ای��ن اس��ت که فعالیت‌ه��ا تجزیه و تحلی��ل و کارها به 
اجزای��ی کوچک به تعداد تک‌ت��ک اعضای هیات‌علمی 
تقس��یم شود.  این مدرس دانش��گاه افزود: در برخی از 
موارد پروژه‌های بزرگ تعریف می‌ش��ود اما دانش��گاه‌ها 

نمی‌توانن��د کارهای ب��زرگ را به مرحله 
اجرا درآورن��د. در دوره‌ای)پایان دهه ۶0 
و آغاز دهه ۷0( صنعت خودرو مشکلات 
بس��یاری داشت اما موضوع به طور جدی 
در دس��تور کار صنعتگران و دانشگاهیان 
قرار گرفت و گام‌های بزرگی برداشته شد. 
بای��د همت کنیم تا بتوانیم دوباره جهش 
بزرگی را در صنعت خودرو کش��ور تجربه 
کنیم. ظرفیت‌های بس��یاری در دانشگاه 
وج��ود دارد ام��ا اراده و همکاری جمعی 

در این زمینه متاسفانه دیده نمی‌شود.
کاکایی تاکید کرد: اس��تادان بزرگی در 
دانشگاه‌ها فعالیت دارند که به بخش‌های 
مختل��ف صنعتی مش��اوره می‌دهند اما 
توجه داش��ته باشیم کارها نباید نمایشی 
باش��د. برای این امر مهم باید ارتباط‌های 
بین‌بخش��ی و نظام‌من��د بی��ن صنعت و 
دانش��گاه به وجود آید، پروژه‌های بزرگ 
تعری��ف ش��ود و از دل آنه��ا نتیجه‌های 

مطلوب به‌ دست آید‌.
تلاش برای انعقاد قرارداد��

چندی‌پی��ش انجم��ن تخصص��ی صنای��ع همگ��ن 
نیرومحرکه و قطعه‌سازان کشور با دانشگاه علم و صنعت 
برای همکاری مش��ترک تفاهمنامه امضا کرد. با وجود 
اینکه تاکن��ون تفاهمنامه‌های بس��یاری در این زمینه 
بس��ته شده اما هنوز بخش صنعت و دانشگاه به ارتباط 
تقویت‌ش��ده و پیش‌برنده با یکدیگر نرس��یده‌اند. با این 
حال، به تازگی دو قرارداد در زمینه تفاهمنامه یاد‌ش��ده 
به امضا رسیده که این موضوع می‌تواند نویدبخش بهبود 

ارتباط دانشگاه و صنایع باشد. 
آرش محبی‌نژاد، دبیر این انجمن درباره جزئیات این 
قرارداد به »گس��ترش صنع��ت« گفت: اصل تفاهمنامه 

مبتنی‌بر توان طراحی داخلی قطعات است.
 با توجه به ش��رایطی که صنعت خودرو کشور دارد و 
ضرورت افزایش بومی‌س��ازی، لازم است در حوزه‌های 
دان��ش فن��ی و امکان تحقیق‌و‌‌توس��عه قطعات مختلف 
توانمندی‌ه��ا در داخ��ل ب��ه وجود‌ ‌آی��د و از ظرفیت‌ها 

استفاده شود.
وی افزود: در قالب این تفاهمنامه پروژه‌های پژوهشی 
کاربردی مورد نیاز صنعت قطعه تبیین و تش��ریح شده 
و سپس با همکاری مشترک به مرحله اجرا در خواهند 
آمد. دبیر انجم��ن تخصصی صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه‌س��ازان کش��ور درباره محورهای این تفاهمنامه 
گفت: نیروی انس��انی متخص��ص در حوزه‌های مختلف 
ب��رای تمام بخش‌های مورد نیاز این صنعت با همکاری 
دانش��گاه تربیت می‌شو‌د. مراکز آموزشی 
و پژوهشی به ش��کل مشترک راه‌اندازی 

می‌شود.
 انجمن، قطعه‌سازان را تشویق و ترغیب 
ب��ه عقد قرارداد با دانش��گاه می‌کند زیرا 
واحدهای صنعتی کوچک که تیراژ کمی 
دارند و ب��ه لحاظ اقتص��ادی نمی‌توانند 
مراک��ز تحقیق‌و‌توس��عه مج��زا داش��ته 
باش��ند، می‌توانند از ظرفیت دانشگاه که 
چنین بس��تری را در خ��ود دارد در قبال 
هزینه‌های کمت��ر کمک بگیرند و همراه 
با طرح‌های پژوهش��ی واحدهای صنعتی 
پروژه‌ه��ا را تعریف کنند و به مرحله اجرا 

درآورند.
وی در ادام��ه این محورها، اضافه کرد: 
موضوع پایان‌نامه‌ها در مقاطع کارشناسی 
و کارشناس��ی ارش��د برای صنعت قطعه 
تعریف می‌شود. با توجه به مسائل موجود 
در ای��ن صنعت، دانش��جویان می‌توانند 

بهره‌گیری لازم را داش��ته باش��ند. ای��ن حرکت به نفع 
دانشگاه و صنعت خواهد بود.

این فعال صنعت قطعه کش��ور اف��زود: همچنین، در 
نهایت این همکاری در دو ش��کل خواهد بود؛ دانش��گاه 
طراح��ی را انج��ام و در اختیار قطعه‌س��از قرار می‌دهد. 
البته تفاوتی نمی‌کند این عمل از س��وی دانشگاه باشد 
یا صنعت بلکه مهم بومی‌سازی دانش فنی است که نیاز 
صنعت را به ش��رکت‌های خارج��ی کمتر می‌کند. دوم 
اینکه دانش��گاه باید به کمک قطعه‌ساز بیاید تا صنعتگر 
بتواند مراکز تحقیق‌و‌توس��عه خود‌ را تقویت کند و توان 

طراحی قطعات را داشته باشد. 
این عضو هیات‌مدیره انجمن تاکید کرد: برای توسعه، 
امضای تفاهمنامه بین صنعت و دانشگاه اجتناب‌ناپذیر 
است. در همین راستا، در حال مذاکره با سایر دانشگاه‌ها 
هستیم که عقد تفاهمنامه با دانشگاه علم و صنعت یکی 

از آنها است.
فرهنگ‌سازی طرح‌های علمی‌صنعتی��

محبی‌نژاد در پاس��خ به این پرس��ش ک��ه تفاهمنامه 
در ش��کل کلان بس��ته شده یا بخش��ی و جزئی است، 
گفت: این موضوع به ش��کل کلان دیده ش��ده اس��ت. 
انجمن، قطعه‌سازان را تشویق می‌کند برای همکاری با 
دانشگاه‌ها پیشقدم شوند. البته در این فاصله دو قرارداد 
بین قطعه‌س��ازان و دانش��گاه علم و صنعت پیرو امضای 

تفاهمنامه بسته شده است.
وی خاطرنش��ان کرد: اگر صنعتگ��ر از این موضوع‌ها 
اطلاع یابد و برای عملیاتی شدن آن تشویق شود به طور 
قطع می‌تواند بهره ۱۰۰ درصدی داش��ته باش��د، ضمن 
آنکه این حرکت فرهنگ‌سازی کرده و در شرایط فعلی 

ضرورتی اجتناب‌ناپذیر است.
ای��ن فعال صنع��ت قطعه طراحی، تحقیق‌و‌توس��عه، 
تربیت نیروی انس��انی متخصص قطعه‌سازی، برگزاری 
س��مینارها و دوره‌های تخصص��ی، راه‌اندازی و تکمیل 
مراکز‌ پژوهشی، نوشتن پایان‌نامه‌هایی در حوزه طراحی 
قطعات، استفاده از امکانات آزمایشگاهی دانشگاه برای 
بهینه‌سازی و شبیه‌سازی و همچنین، بازدیدهای علمی 
متقابل بین دانش��گاه و واحدهای صنعتی را اقدام‌های 

پیش‌بینی شده در این تفاهنامه برشمرد.
به طور معمول انجام کارهای پژوهش��ی دانش��گاه‌ها 
طولانی است که وی در توجیه این موضوع گفت: نیاز به 
طراحی در صنعت قطعه این موضوع را توجیه می‌کند. 
تفاهمنامه‌ها دارای زمان و هزینه هس��تند و امیدواریم 
این نوع همکاری‌ها به ۱۲۰۰ فعال صنعت قطعه کشور 
تسری پیدا کند. محبی‌نژاد در پایان گفت: هدف کاهش 
وابستگی و افزایش خودکفایی و استقلال صنعت خودرو 

کشور است که با این نوع همکاری‌ها محقق می‌شود.

آرش محبی‌نژاد

انجمن همگن کشور 
قطعه‌سازان را تشویق و 
ترغیب به عقد قرارداد 
با دانشگاه می‌کند زیرا 

واحدهای صنعتی کوچک 
که تیراژ کمی دارند و به 
لحاظ اقتصادی نمی‌توانند 

مراکز تحقیق‌و‌توسعه 
مجزا داشته باشند؛ از 

ظرفیت دانشگاه که چنین 
بستری را در خود مهیا 
دارد،  می‌توانددر قبال 
هزینه‌های کمتر کمک 

بگیرند

امیرحسن کاکایی

در شرایط امروز 
توجه به داخلی‌سازی 
قطعات واجب است. 

داخلی‌سازی ممکن است 
لزوما نتیجه اقتصادی 

نداشته باشد. به عبارت 
دیگر، نباید انتظار 

داشته باشیم قطعه‌ای 
رقابتی تولید و به بازار 

عرضه شود

صنعت خودرو 

۲ قرارداد از سوی قطعه‌سازان امضا شد

سامانه اتوماسیون بهره‌وری تولید 
را افزایش می‌دهد

اتوماس��یون ک��ردن تولید از 
هدررفت زمان جلوگیری کرده و 
فعالیت‌ها با خطای کمتری جلو 
م��ی‌رود. نگهداری اتوماس��یون 
دارای اهمیت بس��یاری اس��ت 
که ب��ه نی��روی انس��انی خاص 
نی��از دارد. واحده��ای تولیدی 
کش��ور می‌توانند با اس��تفاده از 
سامانه‌‌های اتوماسیون در سطح 
متوسط گام‌هایی را برای افزایش 
به��ره‌وری خود بردارن��د. به این 
ترتی��ب، می‌توانیم ب��رای حفظ 

کیفیت، ‌تولید یکسان داشته باشیم و نیز با کاهش نیروی انسانی 
در این بخش،‌ افراد برای حفظ این خطوط به کار گمارده ش��وند. 
امروز نیروهای انس��انی که در حال تولید هستند بیشتر کار یدی 
انجام می‌دهند و به آموزش‌های حرفه‌ای نیاز دارند. با آموزش آنها 
می‌توان برای حفظ و نگهداری و نیز طراحی سامانه از آنها استفاده 
کرد. کار در ش��رکت‌های تولید اتوماسیون ظرفیت مناسبی است 
تا توسعه و اشتغال با هم اتفاق بیفتد. زمانی که برای این فناوری 
در داخل بازار وجود داش��ته باش��د تولید آن نیز در کش��ور اتفاق 
خواهد افتاد. این خود زمینه اش��تغال می‌شود؛ اتفاقی که در دنیا 
نیز رخ داده است. برای تولید انبوه می‌توان از این سامانه استفاده 
کرد اما برای رفتن به آن س��و به لحاظ ش��رایط آموزش، کش��ور 
دچار چالش‌هایی اس��ت. امروز بعضی از تولیدکنندگان قطعات به 
این س��مت رفته‌اند اما این مس��ئله خیلی چشمگیر نیست زیرا به 
دلیل کمبود نقدینگی صنعتگر نمی‌تواند به تحقیق‌و‌توسعه واحد 
تولیدی خود بیندیشد.  در نتیجه، به دنبال گرفتن فناوری جدید 
نب��وده و رون��د فعلی خود را ادامه می‌دهد. این مس��ئله باعث فلج 
فکری و حرکتی صنعت قطعه کشور شده است. فراهم بودن فضا 
به لحاظ س��رمایه‌ای تولیدکننده را ترغیب می‌کند برای افزایش 
بهره‌وری واحد صنعتی خود به این س��و حرکت کند و این به نفع 
تولید کش��ور اس��ت.  درحال‌حاضر کمبود نقدینگی توجه به این 

موضوع‌ها را به کما برده است.

پیش‌قراردادهای خودروسازی 
شامل غرامت نمی‌شود

عضو هیات‌رییس��ه کمیس��یون صنایع و معادن مجلس شورای 
اس�المی گف��ت: وقت��ی توافق‌های خودروس��ازی ط��رف ایرانی 
و فرانس��وی در مرحله ق��رارداد و پیش‌قرارداد باقی مانده باش��د 
ط��رف ایرانی نمی‌تواند ش��کایتی برای دریاف��ت غرامت از طرف 
فرانسوی داشته باشد. سیدجواد حسینی‌کیا در گفت‌وگو با ایسنا‌‌ 
با بیان اینکه قاعده قراردادهای اقتصادی کش��ورها این اس��ت که 
پیش‌بینی‌های لازم برای فسخ احتمالی یک‌جانبه قرارداد از سوی 
طرف‌ها در متن قرارداد دیده می‌شود، اظهار کرد: طبیعی است در 
قرارداد همکاری خودروسازان فرانسوی)رنو،‌ پژو و پژوسیتروئن( و 
ایرانی نیز باید چنین پیش‌بینی‌هایی شده باشد.  به بیان روشن‌تر، 
اگر طرف فرانسوی به دلیل تحریم‌های امریکا قصد ترک ایران را 
داش��ته باش��د یعنی قرارداد را یک‌طرفه فسخ کرده، باید به طرف 
تجاری خود جرایم سنگین یا غرامت پرداخت کند. وی گفت:‌ اگر 
همکاری خودروس��ازان فرانسوی و ایرانی در حد توافق‌های اولیه 
یا پیش‌قرارداد بوده باش��د با خروج طرف فرانسوی و ادامه نیافتن 
همکاری‌ها طبیعی اس��ت نمی‌تواند س��رمایه‌گذاری‌های فیزیکی 
انجام‌ش��ده در خاک ایران را از کش��ور خارج کند. حس��ینی‌کیا 
با اش��اره به اظهارات وزیر س��ابق صنعت،‌ معدن و تجارت گفت:  
کمیس��یون صنای��ع و معادن مجلس ش��ورای اس�المی بارها از 
وزارتخانه و خودروسازان خواست تا متن قراردادهای خود با طرف 
فرانسوی را در اختیار کمیسیون قرار دهند اما عنوان می‌شد »در 
ح��د توافق‌های اولیه و پیش‌قرارداد اس��ت و اجازه دهید وقتی به 
مرحله قرارداد رسید، ‌شما را در جریان قرار می‌دهیم«. این اتفاق 
نیفتاد و امروز هم این موضوع که  خودروسازان فرانسوی ایران را 

ترک می‌کنند، قوت گرفته است.

 انجمن واردکنندگان خودرو 
همراه با دولت

به گزارش »گس��ترش صنعت« ب��ه نقل از روابط‌عمومی انجمن 
واردکنندگان خودرو، انجمن واردکنندگان خودرو کشور به مثابه 
س��ربازان بخش خصوصی در جبهه اقتصادی به عنوان اصلی‌ترین 
اهرم برای افزایش کیفی محصولات تولیدی داخلی،‌ زمینه‌س��ازی 
حضور ش��رکت‌های تولیدکننده خارج��ی با هدف تجارت و تولید 
در راس��تای افزایش رضایتمندی آحاد جامعه ضمن اعلام پیروی 
و اس��تقبال از منویات و رهنمودهای رهبر معظم انقلاب، ‌آمادگی 
خوی��ش را ب��رای هماهنگی و تعامل با دولت جمهوری اس�المی 
به منظور غلبه بر مش��کلات ایجاد ش��ده به‌ویژه در حوزه خودرو‌ 
وارداتی و رفع نابسامانی از این بازار اعلام می‌کند. انجمن آمادگی 
خ��ود را برای همراه��ی با دولت در وضعیت خاص فعلی به منظور 
ایجاد وحدت رویه اقتصادی و برون‌رفت از این شرایط اعلام کرده 
و تاکی��د دارد واردکنندگان در حال بسترس��ازی لازم برای تولید 
همزمان خودروهای خارجی در کش��ور و تلاش برای حفظ ارتباط 
با ش��رکت‌های بین‌المللی هس��تند که می‌تواند فرصت لازم برای 
حفظ موقعیت‌های شغلی و گردش اقتصادی موجود در این عرصه 
را فراهم سازد و این مهم نیازمند حمایت همه جانبه دولت از بخش 
خصوصی است.  انجمن واردکنندگان خودرو به عنوان یک تشکل 
مدنی ضمن اعلام برائت از عده‌ای سودجو اعلام می‌کند در شرایط 
س��خت و بحرانی ناش��ی از تحریم‌های ناجوانمردانه خارجی تمام 
همت خود را برای توسعه کسب‌وکار داخلی و حفظ اشتغال ایجاد 
ش��ده در این بنگاه‌های اقتصادی ضمن صیانت از اصول حرفه‌ا‌ی 

تجارت به کار خواهد گرفت.

تولید در انتظار دریافت ارز دولتی برای ادامه فعالیت‌ها
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه‌های 
خودرویی کشور درباره راهکار جلوگیری از روند کاهش 
تولی��د خودرو اظه��ار کرد: دولت بای��د هرچه زودتر و 
پی��ش از اعمال تحریم‌ها ارز مورد نیاز قطعه‌س��ازان را 
در اختی��ار آنه��ا قرار دهد تا م��واد اولیه مورد نیاز خود 
را ب��ه مقدار زی��اد وارد و دپو کنند. در این صورت روند 
کاه��ش تولی��د قطعه و خ��ودرو در آینده ب��ه حداقل 
می‌رس��د. فرهاد به‌نیا در گفت‌وگ��و با خبرخودرو بیان 
کرد:‌ افزایش نرخ ارز و مواد اولیه موجب ش��ده بسیاری 
از قطعه‌س��ازان برای دریاف��ت ارز برای تهیه مواد اولیه 
مورد نیاز به سامانه »نیما« مراجعه کنند. تعداد زیادی 
از صنعتگ��ران ب��رای دریافت ارز مراجع��ه کرده‌اند و با 

مش��کل روند کند تخصیص ارز روبه‌رو شده‌اند. این امر 
تولید قطعه‌س��ازان را تحت‌الش��عاع قرار داده است. وی 
تصریح کرد: قطعه‌سازان برای جلوگیری از توقف تولید 
خودروس��ازان مجبور ش��دند با ارز آزاد مواد اولیه مورد 
نیاز خود را تامین کنند که این موضوع فشار زیادی را به 
آنها تحمیل کرد. از سوی دیگر، به دلیل موافقت نکردن 
ش��ورای رقابت ب��ا افزایش نرخ درخواس��تی خودروها،‌ 
خودروس��ازان نیز افزایش نرخ مطلوب قطعه‌س��ازان را 
نپذیرفتند. او‌ افزود: مجموع این عوامل باعث شده است 
که بس��یاری از بنگاه‌های تولیدی از یک س��و با کمبود 
نقدینگی و از سوی دیگر با زیان انباشته روبه‌رو باشند.  
س��خنگوی انجمن س��ازندگان قطعات و مجموعه‌های 

خودروی��ی در ادامه تصریح کرد:‌ نبود نقدینگی و توان 
خری��د مواد اولیه بس��یاری از بنگاه‌ه��ای تولیدی را به 
آس��تانه تعطیلی کشانده است. بنابراین، تولید قطعات 
کاهش یافته و به دنبال آن، تولید خودرو نیز حدود ۳۰ 
درصد افت داشته است. به‌نیا معتقد است چنانچه دولت 
برای پرداخت ارز به قطعه‌سازان شتاب نکند ضرباهنگ 
کاه��ش تولید خودرو س��رعت خواهد گرفت. این فعال 
صنعت قطعه با اشاره به اثرات سوء کاهش تولید خودرو 
گفت:  طبیعی اس��ت که با کاهش تولید خودرو عرضه 
نیز کاسته می‌شود و این امر از یک سو موجب افزایش 
نرخ خودرو ش��ده و از س��وی دیگر بی��کاری بنگاه‌های 
تولیدی کشور به افزایش هزینه‌های دولت منجر خواهد 

ش��د. وی در ادامه افزود:  انجمن س��ازندگان قطعات و 
مجموعه‌های خودرویی درخواست دارد وزارت صنعت،  
معدن و تجارت و دولت در این زمینه اقدام عاجل کنند 
و حداقل ارز آن دس��ته از قطعه‌س��ازانی که درخواست 
دریافت ارز کرده‌اند را با س��رعت بیشتری تامین کنند. 
به‌نیا در پایان خاطرنش��ان کرد:  بنگاه‌های تولیدکننده 
م��واد اولی��ه داخلی مانند فولاد مبارکه،  پتروش��یمی،  
مس و آلومینیوم در ش��رایط کنونی بیشتر صادرکننده 
هس��تند تا تامین‌کننده بنابراین مدیران دولتی باید در 
این زمینه اعمال قانون کرده تا این مواد در داخل با نرخ 
مناسب تزریق شود. جای تعجب است که در این زمینه 

دستور،  قانون یا حتی نظارت کافی اعمال نمی‌شود.
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