
باتری لیتیوم تش��کیل شده از سلول الکتروشیمیایی 
است که در خودرو‌،‌ موتورسیکلت‌‌ و... استفاده می‌شود. 
این نوع باتری‌ قابل ش��ارژ اس��ت و در مقایس��ه با سایر 
باتری‌ها از مقدار انرژی ذخیره ش��ده بیشتری برخوردار 
است. باتری‌‌ لیتیومی به دلیل خاصیت ویژه‌ای که دارد 
در ص��ورت آتش گرفت��ن نه‌تنها به س��ادگی خاموش 
نمی‌ش��و‌د بلک��ه مواد س��می را نیز در محیط منتش��ر 

می‌کند.
عنوان می‌ش��ود باتری‌ لیتیوم نسبت به باتری سربی‌‌ 
س��ازگارتر با محیط‌زیس��ت اس��ت. در این باره، رسول 
پارچه‌باف دیب��ازر،‌ مدیرعامل یکی از آزمایش��گاه‌های 
موتورس��یکلت معتقد اس��ت این نوع بات��ری‌ درصورت 
بازیافت نش��دن،‌ خود مش��کلات بس��یاری در کشور به 
وجود می‌آور‌د. در ادامه، دیدگا‌ه‌های این کارش��ناس و 
نیز نوید صانعی،‌ کارشناس دیگر بخش تحقیق‌و‌توسعه 
آزمایش��گاهی ارائه می‌شو‌د که هر یک به مزایا و معایب 

این نوع باتری پرداخته‌اند.
باتری‌ سربی با تمام مزایا و ضعف‌هایی که دار‌د ��

امروز جای خود را به باتری‌ لیتیومی داده‌ ا‌س�ت. 
حرکت به سوی خودروهای برقی الزام تولید آنها 
را در کشور بیش�تر کرده است. استفاده از باتری‌ 
لیتیوم�ی در موتورس�یکلت‌های برق�ی چقدر بر 
کاهش آلودگی محیط‌زیست تاثیر خواهد داشت؟
رس�ول پارچه‌باف دیبازر:‌ باتری لیتیومی بیش��تر 
وارداتی اس��ت و درصد کمی در کشور ساخته می‌شود. 
یکی از ش��رکت‌های داخلی به‌سوی تولید این محصول 
رفته اس��ت اما هنوز به ش��کل کلان تولید نمی‌ش��ود. 
بات��ری لیتیوم��ی مزایای زیادی در مقابل باتری‌ نس��ل 
سربی-‌اسیدی دارد و بر کاهش آلودگی بی‌تاثیر نیست. 
درحال‌حاضر چالش این نوع باتری‌ها در کشور بازیافت 
آنها است. باتری‌های لیتیومی برای مصرف‌ گوناگون اعم 
از خودرو،‌ موتورس��یکلت،‌ دوچرخه و... وارد می‌شود اما 
اگر پس از اس��تهلاک بازیافت نشو‌د خطرهای بسیاری 
ب��رای محیط‌زیس��ت دارد؛ خطرهایی که آس��یب‌های 
آن بیش��تر از استفاده از باتری‌ س��ربی است. اگر باتری‌ 
لیتیوم��ی پ��س از اس��تهلاک دفن ش��و‌د ب��ا توجه به 
خاصیتی که مواد اولیه این محصول دار‌د آسیب زیادی 
به طبیعت به‌ویژه س��فره آب‌های زیرزمینی می‌رس��د. 
گروه تحقیق‌و‌توس��عه ما پروژه‌ای برای بازیافت این نوع 
باتری‌ها تعریف کرد. به این ترتیب، از دفع آن به عنوان 

زباله جلوگیری می‌شود. این امر مهم قرار است در چند 
مرحله مطالعه و اجرا شود که تا امروز مرحله نخست آن 
به پایان رس��یده است. در واقع، مرحله نخست بازیافت،‌ 
تجزیه و تحلی��ل مواد اولیه تش��کیل‌دهنده باتری‌های 
لیتیومی‌ اس��ت. مرحله دوم،‌ شامل برگرداندن این مواد 

به چرخه تولید می‌شود.
عمر باتری‌ها)سربی-‌اس�یدی و لیتیومی( چه ��

تفاوتی با یکدیگر دارد؟
پارچه‌ب�اف دیب�ازر: ‌عمر باتری‌ س��ربی بر اس��اس 
سیکل ش��ارژ و دشارژ تعریف می‌ش��ود. البته اطلاعات 
مردم در این باره کم اس��ت. به طور نمونه، هنگام خرید 
موتورسیکلت‌های برقی فروشنده اعلام می‌کند ۳۰۰ بار 
ش��ارژ می‌ش��ود. در واقع، عمر باتری به نوع ساخت آن 

برمی‌گردد که چند بار قابل شارژ است.
نوی�د صانعی:‌ ممکن اس��ت باتری‌ س��ربی با توجه 
به ش��رایط خاص ظرفیت شارژ و دش��ارژ ۴۵۰ تا ۵۰۰ 
بار را داش��ته باشد. این ش��رایط خاص‌ دمای مناسب، 
‌تهویه مناس��ب باتری،‌ شارژر مناس��ب، ‌دشارژ با جریان 
ثابت و... را ش��امل می‌شود. باتری‌ س��ربی به دلیل نوع 
ش��ارژ‌‌ آن،‌ ‌‌عمر طولانی ندارد. ش��یوه بهره‌گیری کم یا 
زیاد از باتری‌)دش��ارژ( و حرکت خودرو در سربالایی‌‌ یا 
حم��ل بار در این زمینه تاثیرگذار اس��ت. باتری منبعی 
اس��ت که عمر و اس��تهلاک آن به نح��وه کاربرد از آن 
بس��تگی دارد. زمانی که خودرو ب��ار زیادی حمل کند، 
دیوارهای داخلی باتری به مرور دچار آسیب شده و عمر 
آن کاهش می‌یابد. مولف��ه دیگری که روی عمر باتری 
بس��یار تاثیر می‌گذارد، حرارت اس��ت. ممکن است دما 
در محفظه موتورس��یکلت به بیش از ۴۵ درجه برس��د. 

در این شرایط عمر باتری کاهش می‌یابد. 
س��ازندگان باتری یک سلس��له ش��رایط 
خاص برای شارژ باتری در نظر می‌گیرند. 
ب��رای مثال، باتری س��ربی وقت��ی در ۵ 
ساعت شارژ شود عمر آن تا ۵۰۰ سیکل 
خواهد بود. اگر این زمان کامل نش��ود و 
باتری ۲ ساعت در ش��ارژ بماند، عمر آن 
به ۱۰۰ سیکل کاهش می‌یابد، به همین 
دلیل ش��رکت‌های سازنده این موضوع را 
اع�الم نمی‌کنند و باتری لید اس��ید را با 
این تبلیغات)۵۰۰ سیکل( می‌فروشند اما 
در مدت‌زمان کوتاه با توجه به نوسان‌های 
زمان ش��ارژ، عمر باتری به کمتر از ۶ ماه 
می‌رس��د. از دیگر عیب‌های باتری سربی 
وزن زی��اد آن اس��ت که باعث می‌ش��ود 
مصرف انرژی موتورسیکلت افزایش یابد 
و تع��ادل آن ضعیف ش��ود. این در حالی 

است که باتری لیتیومی تعداد سیکل بالاتری داشته و با 
توجه به سیستم خودکار مدیریت داخلی)‌BMS( نصب 
شده روی آن، به طور خودکار و منظم شارژ می‌شود)اگر 
زمان ش��ارژ آن ۵ س��اعت باش��د، در کمتر از این زمان 
وس��یله نقلیه حرکت نمی‌کند(. به عل��ت وزن پایین‌تر 
این باتری تعادل موتورسیکلت نسبت به موتورسیکلت 
دارای باتری س��ربی بهتر خواهد بود. از دیگر امتیازهای 
این باتری وزن س��بک آن است‌)وزن باتری سربی برای 
مجموعه ۷۲ ولتی ۲۰ آمپرساعت حدود ۴۲ کیلوگرم و 
باتری لیتیومی ۷۲ ولت ۲۶ آمپرس��اعت نزدیک به ۱۳ 
کیلوگرم(. در نتیجه، انرژی کمتری برای جابه‌جایی نیاز 
دارد. کاه��ش مصرف انرژی به افزایش عمر باتری و نیز 

سایر قطعات وسیله نقلیه منجر می‌شود.
پارچه‌ب�اف دیب�ازر: ‌باتری لیتیوم ب��ا توجه به وزن 
کمت��ر پیمایش بیش��تری دارد. دو امتیاز دیگر این نوع 
باتری‌ طول عمر بیش��تر و حجم کمتر آن است. باتری 
لیتی��وم خطر انفجار دارد و سیس��تم BMS از ش��ارژ 
اضاف��ه، هدررفت آن و افزایش دما جلوگیری می‌کند تا 
خطر انفجار را به صفر برس��اند. بازیافت این نوع باتری 
اهمیت بس��یاری دارد‌ زیرا مواد معدنی تش��کیل‌دهنده 
آن برای محیط‌زیس��ت خطرناک هس��تند که می‌توان 
آنها را این‌گونه آنالیز کرد: هیدروکس��ید لیتیوم)شامل 
اکس��ید آهن، پروکس��ید فس��فر، لیتی��وم و...(‌؛ لیتیوم 
هیدرات)ش��امل لیتیوم، ‌فلور و...(؛ املاح کبالت‌)شامل 
COCO ۴،‌ اکس��ید آلومینی��وم،‌ لیتی��وم و...(. ای��ن 
بات��ری وقتی به عن��وان زباله دفن ش��ود تجزیه‌پذیری 
آن دش��وار بوده و در صورت تجزیه برای محیط‌زیست 
بسیار آلاینده اس��ت. همچنین، باعث آلودگی آب‌های 

زیرزمینی می‌شود.
صانع�ی:‌ ب��ه همی��ن دلیل ب��ا تمام 
مزیت‌های��ی ک��ه اس��تفاده از باتری‌های 
لیتیومی دارد مس��ئله بازیافت آن مطرح 

است. 
پارچه‌ب�اف دیبازر: ‌از ای��ن رو،‌ واحد 
تحقیق‌و‌توسعه آزمایشگاه ما مطالعه روی 

این موضوع را آغاز کرده است.
� مطالع�ه روند بازیاف�ت چه مدت 
طول کش�ید و کاربرد مواد بازیافتی 

چیست؟
پارچه‌ب�اف دیبازر: ‌حدود یک س��ال 
روی ای��ن پ��روژه مطالع��ه و نتیجه‌های 
ب��ه ‌دس��ت آمده از جداس��ازی م��واد به 
آزمایش��گاه‌ها ارس��ال ش��د تا درستی و 
نادرس��تی آن مش��خص ش��ود. از  ای��ن 
م��واد می‌ت��وان در هر صنعتی اس��تفاده 

کرد؛ مس��ئله مه��م، بازیافت این بات��ری و تجزیه مواد 
اولی��ه تش��کیل‌دهنده آن اس��ت که س��ازمان حفاظت 

محیط‌زیست از آن غافل است.
آی�ا برای بهره‌گی�ری دوباره از م�واد اولیه به‌ ��

دس�ت آمده به مجوزهای قانونی نی�از دارید؟ در 
این باره چه اقدام‌هایی شده است؟

پارچه‌ب�اف دیب�ازر: ‌بله‌. از طری��ق وزارت صنعت،‌ 
معدن و تجارت در حال پیگیری این موضوع هستیم‌ تا 
مجوزهای لازم دریافت ش��ود. در ادامه، مرحله دوم این 
پ��روژه خواهد بود که مواد بازیافتی ‌‌به کدام ش��رکت‌ها 
تحویل داده ش��ود. این موضوع نیز به یک س��ال زمان 
نیاز دارد زیرا ضروری اس��ت ضمن شناسایی شرکت‌ها،‌ 

مجوزهای لازم از سازمان‌های مرتبط گرفته شود.
صانعی: ب��رای بازیافت مواد به چرخه تولید می‌توان 
شرکت‌های س��ازنده این نوع باتری‌ها را هدف قرار داد. 
بات��ری در ایران تولید‌ ‌محدودی دارد. از این رو، فعالیت 

‌‌شرکت‌های بازیافت به صرفه است.
ظرفیت برای بازیافت این نوع باتری‌ها چقدر ��

است؟
پارچه‌باف دیبازر: ‌در س��طح وس��یع می‌توان کار را 
پیش برد. مکان مورد نظر برای بازیافت آماده ش��ده تا 
ای��ن مواد به چرخه تولید برگردن��د. این اقدام، علاوه‌بر 
کاه��ش آلایندگی، هزینه‌ه��ا را پایین م��ی‌آورد و نرخ 

تمام‌شده کالا را به حدود ۴۰ درصد می‌رساند.
آیا این مواد اولی�ه بازیافتی به لحاظ کیفیت، ��

تفاوتی با نوع اولیه خود ندارد؟
صانعی: خیر. تنها مواد از یکدیگر جداسازی می‌شوند 

و تاثیری بر کیفیت ندارند.
پارچه‌ب�اف دیب�ازر:‌ نس��ل باتری در حال توس��عه 
و رش��د اس��ت. این امر نیز بر کاهش قیمت‌ها بی‌تاثیر 
نخواه��د بود. پیش‌ت��ر انحصار این باتری‌ه��ا در اختیار‌ 
چین،‌‌ کانادا و ژاپن بود. امروز چون تولید گسترده شده 

قیمت‌ها شکسته شده است.
تولید باتری لیتیومی در کشور محدود است. ��

آیا س�رمایه‌گذاری و بازیافت آن صرفه اقتصادی 
دارد؟

پارچه‌ب�اف دیبازر:‌ نخس��تین ه��دف جلوگیری از 
آلودگی محیط‌زیست و سپس برگرداندن مواد به چرخه 

تولید است.
به نظر ش�ما چقدر از‌ طرح بازیافت اس�تقبال ��

می‌شود؟
پارچه‌باف دیبازر: از این طرح‌ اس��تقبال می‌ش��ود 
زیرا آلایندگی را کاهش می‌دهد، ضمن آنکه به کاهش 
نرخ تمام‌شده تولید در واحدهای صنعتی کمک زیادی 

می‌کند. 

رسول پارچه‌باف دیبازر

بازیافت باتری 
لیتیومی و برگشت 
مواد جدا شده به 

چرخه تولید، قیمت 
تمام شده محصولات 
را 40 درصد کاهش 

می‌دهد

نوید صانعی

باتری لیتیومی تعداد 
سیکل بالاتری داشته و با 
توجه به سیستم خودکار 
 )‌BMS(مدیریت داخلی
نصب شده روی آن، به 

طور خودکار و منظم شارژ 
می‌شود و عمری طولانی‌تر 
از باتری‌های سربی دارد

صنعت خودرو 

عامل سمی سفره‌های زیرزمینی بازیافت می‌شود

قدردانی از فعالیت‌های 
زیست‌محیطی ایران‌خودرو

مدیرکل محیط‌زیست استان تهران گفت: ‌در سال »حمایت 
از کالای ایران��ی« بای��د از کار،‌ کارگ��ر و کالای ایرانی حمایت 

کنیم تا چرخ اقتصاد و تولید کشور متوقف نشود. 	
به گزارش ایکوپرس،‌ کیومرث کلانتری در نشس��ت با مدیر 
مس��ئولیت‌پذیری اجتماعی گروه صنعت��ی ایران‌خودرو،‌ لازمه 
تحقق این امر را تعامل دو س��ویه و ارتباط مستمر و نظام‌مند 
ایران‌خودرو و س��ازمان حفاظت محیط‌زیست دانست و گفت:‌‌ 
در صورت��ی که از اقدام‌ه��ای ایران‌خودرو اط�الع پیدا کنیم،‌ 
می‌توانیم ب��ه عنوان نهاد دولتی حمایت ک��رده و در کنار آن 

باشیم.
وی ضمن قدردانی از فعالیت‌های این خودروس��از در مقوله 
محیط‌زیس��ت گفت:‌ اهمیتی که ایران‌خودرو به محیط‌زیست 
می‌دهد قابل توجه اس��ت ام��ا کافی نیس��ت و باید با جدیت 

بیشتری در این زمینه کار شود.
کلانت��ری،‌ حفظ محیط‌زیس��ت را وظیف��ه عمومی خواند و 
گفت:‌ این مس��ئولیت قانونی،‌ ش��رعی و انسانی ما است و ویژه 

گروه و بخش خاصی نیست.
مدیرکل محیط‌زیس��ت اس��تان تهران با اش��اره ب��ه جایگاه 
خودروسازی در کش��ور و اهمیت مسئولیت‌های اجتماعی در 
عملک��رد آن تاکید کرد: ‌صنعت و محیط‌زیس��ت در کنار هم 
هس��تند و سازمان حفاظت محیط‌زیس��ت استان نیز به دنبال 
حمای��ت و کمک ب��ه صنعت خودرو و پیش��برد اهداف آن در 

تلاش است.
وی تاکی��د ک��رد:‌ ه��دف ما این اس��ت که صنای��ع در ریل 
اصلی خود حرک��ت کنند و با توجه به اهمیت محصول نهایی 
خودروس��ازان،‌ عملکرد درس��ت آنها در موضوع محیط‌زیست 

قابل اهمیت است.
مدیرکل محیط‌زیس��ت اس��تان تهران تاکید کرد: توجه به 
مسئولیت‌های اجتماعی یکی از خواسته‌‌های ما بوده که نسل 
آین��ده را مس��ئولیت‌پذیر تربیت کنیم تا مناب��ع موجود را به 

درستی و با مسئولیت‌پذیری استفاده کنند.
کلانتری ب��ا تاکید بر مدیریت منابع و کاهش مصرف انرژی 
تصریح ک��رد:  فعالیت‌های مثبت ایران‌خ��ودرو در حفاظت از 
محیط‌زیست باید به جامعه نشان داده شود و سازمان حفاظت 
محیط‌زیست نیز از آن حمایت می‌کند. مدیر »مسئولیت‌پذیری 
اجتماع��ی گ��روه صنعتی ایران‌خودرو« نیز در این نشس��ت با 
اشاره به پیشینه مسئولیت‌های اجتماعی در ایران‌خودرو گفت:  
مبنای تاسیس این شرکت با رویکرد خیر جمعی بوده و قبل از 
ایجاد تشکیلات ساختاری برای این موضوع،‌ دست‌کم پیشینه 
۱۰ س��اله فعالی��ت در قالب کمیته مس��ئولیت‌های اجتماعی 
برای آن به ثبت رس��یده اس��ت. نادره رضای��ی تاکید کرد:‌ در 
سال‌های گذش��ته اقدام‌های موثری به فراخور زمان و بودجه 
در زمینه مس��ئولیت‌های اجتماعی انجام شده اما ساختارمند 
نب��وده اس��ت. وی ادامه داد:‌ ب��ا توجه به اهمی��ت موضوع در 
کش��ور و توج��ه ش��رکت‌ها و س��ازمان‌های بزرگ ب��ه مقوله 
مس��ئولیت‌های اجتماعی و قرار گرفت��ن آن به عنوان یکی از 
دغدغه‌های ایران‌خودرو، ‌در ساختار سازمانی برای نخستین‌بار 
در کشور،‌ مسئولیت‌پذیری اجتماعی در مجموعه‌ بزرگی مانند 
گروه صنعتی ایران‌خودرو در سطح مدیریت مستقل تعریف و 
بخش��ی از فعالیت‌های مرتبط در ۳ بع��د اقتصادی، ‌‌اجتماعی 
و محیط‌زیس��تی تجمیع و مدیریت می‌ش��ود. در این نشست، 
‌گزارش��ی از دس��تاوردهای زیس��ت‌محیطی ارائه ش��د. کسب 
اس��تانداردهای ایزو محیط‌زیست که چرخه کاملی از عملیات 
زیس��ت‌محیطی را به‌ دس��ت می‌دهد،‌ بهبودهای‌ ایجاد ش��ده 
در کاه��ش آلایندگی‌ها،‌‌ اندازه‌گی��ری و بهبود مصرف انرژی و 
منابع، ‌تصفیه فاضلاب و بازگش��ت مناب��ع به چرخه مصرف و 
برنامه بازیافت ۱۰۰ درصدی فاضلاب،  جایگزینی تاکسی‌های 
فرس��وده،‌ حمایت از گونه‌های گیاهی کمیاب،  توسعه فضای 
سبز و اجرای پروژه دفتر کار سبز، ‌انتشار کتاب عملکرد پایدار 
و مس��ئولیت‌های اجتماع��ی و... از جمل��ه محورهای گزارش 
اقدام‌های مس��ئولانه گروه صنعت��ی ایران‌خودرو بود. در ادامه، 
مدی��ران و معاونان محیط‌زیس��ت اس��تان ته��ران از برخی از 
س��الن‌های تولیدی از جمله پ��رس و مونتاژ و همچنین مرکز 
تس��ت آلایندگی خودرو در مرکز طراحی و توسعه محصولات 
جدید،‌ تصفیه‌خانه و آزمایشگاه آب و فاضلاب بازدید کرده و با 
بخشی از دستاوردهای ایران‌خودرو در زمینه تولید و حفاظت 
از محیط‌زیست آشنا شدند. پیش‌تر، از کتاب گزارش عملکرد 
پایدار و مسئولیت اجتماعی گروه صنعتی ایران‌خودرو رونمایی 
ش��ده بود. این کت��اب تش��ریح‌کننده راهبرده��ا،  برنامه‌ها و 
عملکرد شرکت در مدیریت یکپارچه ابعاد اقتصادی، ‌اجتماعی 
و زیس��ت‌محیطی مرتبط با فعالیت این سازمان است.  هاشم 
یکه‌زارع،‌ مدیرعامل گ��روه صنعتی ایران‌خودرو در مقدمه این 
کتاب آورده اس��ت:‌ ‌ایران‌خودرو یک خانواده به وس��عت ایران 
اس��ت و هدف ما این اس��ت که خانواده بزرگ ایران‌خودرو در 
مس��یر توس��عه پایدار پیش رود و رس��الت خود را برای حفظ 
و ارتقای پایداری اقتصادی و اجتماعی و زیس��ت‌محیطی کل 
کشور ایفا کند. تبیین مس��ئولیت‌پذیری شرکت ایران‌خودرو،‌ 
ارکان اصلی مدیریت مسئولانه کسب‌وکار،‌ تعاملات مسئولانه 
با مشتریان،‌ مس��ئولیت‌پذیری ش��رکت ایران‌خودرو در قبال 
مناب��ع انس��انی،  جامعه،‌ محیط‌زیس��ت، ‌تعام��ل و همکاری 
ایران‌خودرو با دانش��گاه‌ها و مراک��ز علمی برخی از عنوان‌های 

مهم این گزارش به شمار می‌رود.

چشم‌اندازی برای لیتیوم در صنعت خودرو
باتری‌های لیتیوم را می‌توان همان ابزاری معرفی کرد 
ک��ه ماده معدن��ی لیتیوم را در بازار ام��روز مواد معدنی 
در س��طح جهان رونق داده است. بازاری که از امریکای 
ش��مالی تا امری��کای جنوبی و از آس��یا تا اس��ترالیا را 
دربرگرفته و شاید نتوان نقطه‌ای از دنیای مدرن را تصور 
کرد ک��ه اقتصاد آن با تولید و صادرات مواد معدنی گره 
نخورده باشد اما اتفاقی که این روزهای بازار مواد معدنی 
را دس��تخوش تحولی چشمگیر کرده تغییر کارکرد این 
مواد، ‌متاثر از تغییر رویکرد صنایع روز دنیا است. صنایع 
های‌تک‌)فناوران��ه( ب��ه عنوان صنعتی ک��ه در یک دهه 
گذشته رشد قابل‌توجهی داشته است نیاز روزافزونی به 
انواع م��واد معدنی نوظهور از جمله لیتی��وم دارد. البته 
فقط لیتیوم نیس��ت و عناصر معدن��ی دیگری همچون 

کبال��ت و عناصر کمیاب خاکی نیز اجزای 
جدایی‌ناپذی��ر در تولید باتری‌ه��ای ابزار 
فناورانه همچون لپ‌تاپ،‌ تبلت و گجت‌ها 
به شمار می‌آیند. همچنین، این ابزار آنچه 
بازار باتری‌ه��ای لیتیوم‌یون و در کنار آن 
م��اده معدن��ی لیتیوم را داغ کرده اس��ت،‌ 
روی‌آوردن کش��ورهای صنعت��ی به تولید 
رویکردی  اس��ت؛  الکتریکی  خودروه��ای 
که بی��ش از همه به دلیل دغدغه‌هایی که 
دولت‌ه��ا و ملت‌ها به‌ویژه در کش��ورهای 

توسعه‌یافته و صنعتی درباره گرم شدن زمین دارند اتخاذ 
شده و به رونق بازار انواع مواد معدنی قدیمی مانند مس 
و نوظه��ور مانند لیتیوم انجامیده اس��ت.  در این مجال 

بیان دو نکته مهم است؛ یکی اینکه توسعه 
اس��تفاده از لیتیوم در صنایع رو به رش��د 
امروز نشان می‌دهد در آینده‌ای نه چندان 
دور لیتی��وم بازار شایس��ته توجهی دارد و 
هم‌اکنون سرمایه‌های بسیاری را در سطح 
دنیا به خود جذب کرده اس��ت. یک نمونه 
از این س��رمایه‌گذاری عظیم در اس��ترالیا 
رخ داده و این کش��ور با اینکه از بزرگترین 
تولیدکنندگان س��نگ‌آهن و س��ایر مواد 
معدنی به شمار می‌آید و همواره به عنوان 
یکی از معدنی‌ترین کشورهای دنیا شناخته می‌شده اما 
امروز بزرگترین تولیدکننده لیتیوم جهان است. داستان 
تنها به اس��ترالیا ختم نمی‌شود؛ در امریکای جنوبی نیز 

شیلی هم که اقتصاد آن بر استخراج مس مبتنی بوده و 
در استخراج مولیبدن و سنگ‌آهن توانمند است، اکنون 
تصمیم دارد با توجه به ذخایر بی‌ش��مار لیتیومی که در 
اختیار این کشور است، استحصال مواد معدنی را پس از 
م��س به لیتیوم متمرکز کند. در نهایت درباره ایران نیز 
می‌توان گفت در ش��رایطی ک��ه زمینه ورود خودروهای 
الکتریک��ی به کش��ور اندک‌اندک فراه��م آمده و جامعه 
ایرانی نیز کم و بیش استقبال خود را به این محصولات 
نش��ان داده است،  می‌توان انتظار داشت که در آینده‌ای 
نه‌چندان دور در ایران نیز به تولید باتری‌های لیتیوم‌یون 
احساس نیاز می‌شود و خوب است صنعت خودرو‌ کشور 
از ح��الا چش��م‌اندازی ب��رای نیاز خود به م��واد معدنی 

مصرفی در آن ترسیم کند. 
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