
گزارش دیروز »گس��ترش صنع��ت« از چالش‌های 
پیش روی ش��رکت رنو برای راه‌اندازی سایت خود در 
اس��تان مرکزی حکایت داش��ت. این موضوع از ابعاد 
مختلف مورد بررس��ی قرار گرفت. ب��ه گفته نماینده 
مردم س��اوه در مجلس شورای اس�لامی، سایتی که 
قرار بود تا پایان سال محصولات خود را به بازار عرضه 
کند فعالیت��ش به تاخیر افتاده زی��را طرف ایرانی به 

تعهدات خود عمل نمی‌کند.
س��ایت مورد نظر کارخانه »بن‌رو« اس��ت که جزو 
دارایی‌های ش��رکت سایپا به شمار می‌رود. از این رو،‌ 
در ادامه »گس��ترش صنعت« به س��راغ سعید مدنی، 
‌مشاور عالی مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا رفت 

و چند و چون موضوع را از وی پیگیری کرد. 
در آغ�از س�ال ریی�س انجم�ن تخصص�ی ��

صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌س�ازان استان 
مرکزی اعلام کرد قرار اس�ت در ساوه و خمین 
س�ایت خودروسازی راه‌اندازی ش�ود. در ادامه 
گلایه‌های�ی به وجود آمد مبنی‌بر اینکه س�ایت 
رن�و راه‌ان�دازی نش�ده چ�ون ط�رف ایرانی به 
تعه�دات خود عم�ل نمی‌کند. دلی�ل این تعلل 
چیس�ت؟ آیا حقیقت دارد که این کارخانه یک 
سال گذشته فروخته شده اما واگذار نمی‌شود؟

کارخانه »بن‌رو« فروخته نش��ده اما قرار اس��ت در 
قبال مطالبات س��ازمان گس��ترش و نوسازی صنایع 
ایران از گروه خودروسازی سایپا در اختیار ایدرو قرار 
گیرد. در ادامه این س��ازمان با مش��ارکت شرکت رنو 

تولید را در بن‌رو ادامه می‌دهد.
درحال‌حاض��ر واگ��ذاری کارخان��ه به ط��ور کامل 
منتف��ی نیس��ت. در برخ��ی جزئی��ات مانن��د ن��رخ 
کارخان��ه اختلاف‌هایی وج��ود دارد که چون از زمان 
قیمت‌گذاری اولیه گذش��ته، ‌باید دوباره این موضوع 

مورد کار کارشناسی قرار گیرد.
شرکت رنو تمایل زیادی به همکاری در این زمینه 
دارد اما به هر حال ش��رایط تحریم تا حدودی سبب 
ش��ده فعلا مذاکرات متوقف تا تکلیف برجام مشخص 

شود.
موضوع اختلاف قیمت‌گذاری برای کارخانه ��

»ب�ن‌رو« مربوط به طرف‌ه�ای ایرانی)س�ایپا و 
ایدرو( است یا ایدرو و شرکت رنو؟

مسئله قیمت‌گذاری مورد اختلاف ۳ طرف قرارداد 
اس��ت. هر ی��ک از آنها قیمتی را اع�لام می‌کنند. در 
واق��ع، لازم اس��ت روی قیمت‌گ��ذاری ه��ر ۳ طرف 

قرارداد به توافق برس��ند. بخشی از اختلاف‌ها مربوط 
به نرخ سهام بن‌رو است.

ب�ا توجه به اختلاف آرا در قیمت‌گذاری، رنو ��
س�رمایه‌گذاری هنگفتی)۶۵۰ میلیون یورو( در 

این زمینه انجام نداده است. درست است؟ 
بله. در زم��ان وزارت محمدرضا نعم��ت‌زاده توافق 
اولیه‌ای به امضا رس��ید اما به قرارداد رس��می منجر 
نش��د. برج��ام به تصویب رس��یده و فضا آم��اده بود. 

مراسمی گرفته شد و قرار بود رسمی شود اما نشد.
امروز نیز با خروج یک‌طرفه امریکا از برجام مسئله 
مس��کوت باقی مانده و این موض��وع در کنار اختلاف 
در قیمت‌گذاری همچنان مطرح است. در این زمینه 
قرارداد، ‌نهایی نشد و در این شرایط طبیعی است که 

سرمایه‌گذاری نشود. 
با وضعیت پیش روی صنعت خودرو کش�ور ��

و تحریم‌ه�ای احتمالی آین�ده، ‌همکاری و روند 
فعالیت‌ه�ا در این زمینه چگونه خواهد بود؟ آیا 
ممکن اس�ت توافقی پ�س از ۱۵ م�رداد و آغاز 

همکاری حاصل شود؟
واقعی��ت این اس��ت ک��ه نمی‌دانیم به ط��ور دقیق 
پ��س از ۱۵ م��رداد چ��ه اتفاقی قرار اس��ت رخ دهد. 
درحال‌حاضر این همکاری متوقف ش��ده تا مذاکرات 
برجام��ی به نتیج��ه برس��د. اتفاق‌های پ��س از این 
تاریخ قابل پیش‌بینی نیس��ت،‌ ‌اینک��ه رنو برای ادامه 
همکاری‌های مش��ارکتی تمکین خواهد کرد یا خیر. 
آیا این خودروس��از فرانسوی می‌تواند مجوزهای لازم 
را ب��رای فعالی��ت در ایران از امری��کا دریافت کند یا 
خی��ر. برآوردها گویا‌س��ت رنو ب��ه همکاری‌های خود 
ب��ا تیراژ پایین‌تر ادامه می‌دهد ام��ا اینکه برای تولید 
س��رمایه‌گذاری کنند،‌ نمی‌توان با قطعیت پاسخ داد. 

تلاش‌ها در حال انجام است.
درب�اره وضعی�ت فعل�ی کارخان�ه »بن‌رو« ��

توضیح دهی�د زیرا عنوان می‌ش�ود پیش‌تر در 
فعالیت  موتورسیکلت  تولید  زمینه 
داش�ته و امروز واح�دی زیان‌ده به 
ش�مار می‌رود. این مس�ئله صحت 

دارد؟
خ��ط تولی��د خودروس��ازی» بن‌رو« 
کامل اس��ت. کارخانه‌ای که خط تولید 
بدنه در آن مونتاژ می‌شود و خط مونتاژ 
نهای��ی و رن��گ دارد کارخانه کاملی به 
شمار می‌رود. ممکن است در گذشته از 
س��الن‌های آن برای امور دیگر استفاده 
ش��ده باش��د اما بعدها به خودروسازی 

کامل‌ تبدیل شد.
امروز با ظرفیت تولی��د حدود ۵۰ تا 

۶۰ هزار خودرو در س��ال، ‌قابل توسعه است. بن‌رو از 
نظر فنی، کارخانه مناس��بی بوده از همین رو، ‌شرکت 
رنو آن را ب��رای تولید مدل‌های خ��ود انتخاب کرده 

است.
زمانی که سایپا این کارخانه را خرید، خطوط تولید 
خودروهایی مانند فیات، ‌ش��رمن،‌ کوراندو و... در آن 
وجود داش��ت که قرار بود در ایران مونتاژ شود اما بنا 
بر شرایط نشد. س��ایپا خط تولید پراید وانت خود را 
به این کارخانه منتقل کرد. همچنین، خط تولید آریو 
در آن راه‌اندازی شد. این دو موضوع در دوره مدیریت 

من در سایپا اتفاق افتاد.
در نتیجه، ام��روز وضعیت تولید در این کارخانه به 
نسبت مناس��ب بوده و با ظرفیت ۶۰ تا ۷۰ درصدی 
در حال فعالیت اس��ت. آمارهای س��ایپا درباره تولید 
بن‌رو نشان می‌دهد تولید و تامین ۳ هزار خودرو آریو 
برای خطوط تاکسیرانی برعهده این خودروساز است 
که باید در اختیار اتحادیه تاکس��یرانی قرار دهد یا به 

طور شخصی آنها را به فروش رساند.
‌این کارخانه بابت بدهی س�ایپا قرار است به ��

ایدرو واگذار شود؟
بل��ه. به دلی��ل مطالباتی ک��ه ایدرو از واحد س��ود 
س��هام در گذشته از این خودروساز دارد این کارخانه 
به س��ازمان گسترش و نوس��ازی صنایع ایران واگذار 

خواهد شد.
البته این س��ازمان نیز قرار نیس��ت ب��ه تنهایی در 
این کارخانه فعالیت داش��ته باشد. ایدرو تولید خودرو 
را ب��ا مش��ارکت رنو ادام��ه خواهد داد. ب��ه هر حال 
اختلاف‌هایی جزئی در حوزه قیمت‌گذاری وجود دارد 
که باعث زمان‌بر ش��دن پروژه شده است. این مسئله 
ب��ا برخورد با موض��وع برجام و خ��روج امریکا اکنون 
متوقف ش��ده است. با عادی ش��دن شرایط مذاکرات 

ادامه می‌یابد زیرا توافقنامه اولیه انجام شده است.
� آی�ا واگذاری »بن‌رو« تاثی�ری بر تیراژ‌ تولید 

سایپا خواهد داشت؟
گروه خودروسازی سایپا سال گذشته 
۶۶۰ هزار خودرو تولید داشت. سال‌های 
گذشته نیز ظرفیت تولید بیش از ۸۰۰ 
ه��زار خودرو بود و در بهترین ش��رایط 
و قب��ل از تحریم‌ه��ای اوای��ل دهه90 
شرایط ظرفیت تولید سالانه به ۹۰۰ به 
هزار خودرو می‌رس��ید. این خودروساز 
ش��امل ۷ نوع ش��رکت خودروس��ازی 
است که یکی از آنها سایپا است و باقی 
نیز ش��رکت‌های اقماری آن به ش��مار 

می‌روند.
از این رو، مش��کلی درب��اره تولید به 

وج��ود نخواهد آم��د. مدل‌های تولی��دی‌ در کارخانه 
بن‌رو‌، به سایت‌های دیگر منتقل می‌شود. در بسیاری 
از موارد این اتفاق افتاده و مدلی‌‌ از س��ایتی به سایت 
دیگر منتقل ش��ده و تولید با تی��راژ قبلی ادامه پیدا 
کرده اس��ت. به طور نمونه، ظرفیت‌های مناس��بی در 
سایت کاش��ان،‌ پارس‌خودرو و ش��رکت زامیاد وجود 
دارد. ظرفی��ت ۵۰ ه��زار خودرو در مقایس��ه با آمار 
کل تیراژ س��ایپا عدد زیادی نیست که تاثیر منفی در 
فعالیت‌ها داشته باشد. اگرچه حتی ممکن است گروه 
خودروس��ازی س��ایپا به طور غیرمستقیم در کارخانه 

بن‌رو مشارکت داشته باشد.
در گفت‌وگو با رییس انجمن همگن اس�تان ��

مرک�زی‌، وی اعلام کرد رنو قرار اس�ت س�الانه 
۱۵۰ هزار خودرو در اس�تان مرکزی تولید کند. 

ظرفیت نهایی بن‌رو چقدر است؟
ظرفی��ت فعلی کارخانه بن‌رو حدود ۵۰ تا ۶۰ هزار 
خودرو اس��ت. رنو در این هم��کاری قرار بود ظرفیت 
تولید این کارخانه را افزایش دهد. مقدار زیادی زمین 
خالی در اطراف کارخانه وجود دارد که رنو قرار ش��د 
برای طرح توسعه از آن استفاده کند. بنابراین، مرحله 
نخس��ت تولید با ظرفیت ۱۵۰ هزار خ��ودرو خواهد 
ب��ود و در مرحله بعدی این رقم به ۳۰۰ هزار خودرو 

خواهد رسید.
پیش��ینه این قرارداد به دهه ۸۰ برمی‌گردد زمانی 
که قرارداد ال‌۹۰ بس��ته ش��د قرار بود شرکت رنو در 
ادامه به جز همکاری ب��ا گروه صنعتی ایران‌خودرو و 
ش��رکت سایپا، ‌سایتی جداگانه با ظرفیت تولید ۲۰۰ 

هزار خودرو در کشور ایجاد کند. 
در آن زمان به دلیل ایرادهایی که مجلس ش��ورای 
اس�لامی از برخی موضوع‌ها در قرارداد گرفت این امر 
محقق نش��د. بنابراین، مس��ئله بن‌رو در ادامه همان 

موضوع است. 
ب��ا گذش��ت زمان ش��رکت رن��و دوب��اره در صدد 
س��رمایه‌گذاری ب��رای تولی��د ۲۰۰ هزار خ��ودرو در 
س��ایتی جداگانه برآمده اس��ت. کارخانه بن‌رو چون 
آماده بود رنو می‌توانس��ت همراه با شروع تولید خود 

طرح توسعه را نیز به مرحله اجرا درآورد.
در نتیجه، برنامه تولید بن‌رو از س��وی شرکت رنو، 
تیراژ ۱۵۰ هزار خودرو در سال و رساندن آن به ۳۰۰ 
هزار دس��تگاه اس��ت. مس��ئله تحریم اگر رفع شود با 
توجه به اینکه رنو در ایران دارای پایگاه اس��ت مورد 

استقبال قرار می‌گیرد.
ب�ه ای�ن ترتیب بن‌رو به ش�کل مش�ارکتی ��

تولید خواهد داشت؟
بله. به طور قطع فعالیت‌ها با همکاری طرف ایرانی 

و فرانسوی پیش خواهد رفت.

ظرفیت فعلی کارخانه 
بن‌رو حدود ۵۰ تا ۶۰ 
هزار خودرو است. رنو 
در این همکاری قرار 
بود ظرفیت تولید این 

کارخانه را افزایش دهد 
بنابراین، مرحله نخست 
تولید با ظرفیت ۱۵۰ 

هزار خودرو خواهد بود و 
در مرحله بعدی این رقم 

به ۳۰۰ هزار خودرو 
خواهد رسید

درحال‌حاضر واگذاری 
کارخانه »بن رو« به طور 
کامل منتفی نیست. در 
برخی جزئیات مانند نرخ 

کارخانه اختلاف‌هایی 
وجود دارد که چون از 

زمان قیمت‌گذاری اولیه 
گذشته، ‌باید دوباره 
این موضوع مورد کار 
کارشناسی قرار گیرد

صنعت خودرو 

»بن‌رو« در ایستگاه مذاکره برای مشارکت

دستور فوری وزیر صنعت، معدن و تجارت
 نحوه پیش‌فروش مزدا ۳ 

گروه خودرو بهمن بررسی شود
وزیر صنعت، معدن و تجارت برای بررسی نحوه پیش‌فروش 

مزدا ۳ گروه خودرو بهمن دستور فوری داد.
به گزارش ش��اتا، محمد ش��ریعتمداری در صفحه توییتر 
خود نوش��ت: نحوه پیش‌فروش مزدا ۳ گروه خودرو‌ بهمن به 
دلیل حاش��یه سود و قطع و وصل‌های مشکوک بحث‌‌برانگیز 
ش��ده، ‌به مرکز روابط‌عمومی وزارت صنعت،‌ معدن و تجارت 
دس��تور دادم با همکاری سازمان حمایت از مصرف‌کنندگان 
ضمن بررس��ی روند پیش‌فروش نسبت به شفافیت فهرست 
خری��داران اقدام کن��د و اگر تخلف��ی روی داده به تعزیرات 

معرفی کنند.

رییس هیات‌عامل سازمان گسترش و نوسازی 
صنایع ایران خبر داد 

افزایش ۹/۸ درصدی تولید 
خودرو در کشور

رییس هیات‌عامل س��ازمان گس��ترش و نوس��ازی صنایع 
ایران در اسفراین گفت:  تولیدات خودرو در کشور در ۳ ماه 
نخست امسال نسبت به مدت مشابه سال گذشته ۹/۸ درصد 

افزایش داشته است.
به گزارش ایدرونیوز،‌‌ منصور معظمی،‌ معاون وزیر صنعت، 
‌معدن و تجارت در س��فر به شهرس��تان اسفراین اظهار کرد: 
‌تولید خودرو در کش��ور در ۳ ماه نخس��ت امسال نسبت به 
مدت مش��ابه س��ال قبل ۹/۸ درصد افزایش داشته که نشان 
می‌دهد بازار خودرو از نظر میزان تولید هیچ مش��کلی ندارد 

و فعالیت‌ها ادامه دارد. 
وی گفت: متاسفانه اتفاقی که در بازار رخ داد به دلیل این 
بود که ثبت س��فارش متوقف شد و تغییراتی که در نرخ ارز 
ب��ه وجود آمد و از طرفی اعلام نبود همکاری لازم از س��وی 
ش��رکت‌های خارجی درب��اره ثبت س��فارش‌ها باعث التهاب 
بازار خودرو در کش��ور شد و در نتیجه نگرانی برای بعضی از 

مصرف‌کنندگان در کشور به وجود آمد.
مدیر هیات‌عامل سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران 
اف��زود:  درحال‌حاضر افزایش تولید محقق ش��ده و بازار نیز 

آرامش نسبی دارد. 
شرکت‌های خارجی که دارای قرارداد بودند نیز تا ۳ مرداد 
تعهدات خود را در قبال ایران انجام می‌دهند و اتفاق خاصی 

نیفتاده است.
وی همچنین از تاکی��د وزارت صنعت،‌ معدن و تجارت به 
خودروس��ازان درباره خریداری نیاز تولید تا پایان سال خبر 
داد و گفت:‌ بر اس��اس تاکیدی که وزارتخانه به خودروسازان 
داش��ته،‌ بخش قابل‌توجه��ی از نیازهای آنها تا پایان س��ال 

خریداری شده و به‌مرور منتقل خواهد شد.
ر‌یی��س هیات‌عامل ایدرو ادامه داد:‌ پیش‌بینی این اس��ت 
ک��ه تا پایان س��ال به لحاظ نی��از بازار از منظ��ر تولید هیچ 
مش��کلی نداشته باشیم و مصرف‌کنندگان مطمئن باشند که 
نیاز خودش��ان را بر اس��اس تولیدی که در بازار وجود دارد، 

‌می‌توانند از واحدهای تولیدی تامین کنند.
وی همچنی��ن گفت: ‌تلاش ما ‌این اس��ت که مردم بتوانند 
خودرو‌ با نرخ درس��ت و کیفیتی که مورد انتظارشان است را 

از سوی خودروسازان داخلی تامین کنند.
مع��اون وزیر صنعت،‌ مع��دن و تجارت درب��اره نظارت بر 
افزایش قیمت‌ه��ا نیز گفت:‌ افزایش ن��رخ خودروها برعهده 

شورای رقابت است. 
خودروسازان به طور جدی به دنبال افزایش نرخ خودروها 
هستند اما ش��ورای رقابت که مقام مسئول در این زمینه به 

شمار می‌ر‌ود با این افزایش موافقت نکرده است.
وی افزود: ‌از آغاز س��ال تا‌کنون در مجم��وع افزایش ۷/۶ 
درصدی داش��ته‌ایم اما درخواست خودروسازان اعداد و ارقام 
بسیار بیشتری بوده که در حال مذاکره با سازمان‌های مربوط‌ 

هستند اما فکر نمی‌کنم که نظر خودروسازان تامین شود.
معظمی در پایان تصریح کرد:‌ از خودروس��ازان خواس��ته 
ش��ده که به تعهدات خ��ود عمل کنند و بر اس��اس آخرین 
گزارش‌ها، آنها اعلام کرده‌اند به تمام تعهدات‌ش��ان تا پایان 
سال جامه عمل خواهند پوشاند و در این باره مشکلی وجود 

ندارد.

تعقیب قضایی مجرمان 
ثبت‌سفارش خودرو ضروری است

عضو کمیس��یون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی 
گفت: ‌برخورد بدون چشم‌پوشی و تعقیب قضایی متخلفان و 
مجرمان ثبت‌سفارش خودرو در هر سطح مدیریتی و در هر 
لباسی و بستن راه‌های سوءاستفاده و جلوگیری از تکرار این 

اتفاق‌های ناگوار،‌ ضروری است.
محمدحس��ین فرهنگی در گفت‌وگو با ایس��نا‌ ‌اظهار کرد:‌ 
تخلف‌های مالی در ثبت‌س��فارش خودرو یا تخلف‌های ارزی 
نباید رخ م��ی‌داد نه اینکه بعد از ارتکاب، ‌دلایل آن پیگیری 
ش��ود اما اکنون که شاهد رخدادهای ناگواری در این بازارها 
به اضافه بازار طلا و س��که بودی��م باید هر آنچه ‌از بیت‌المال 

به غارت رفته،‌ برگردد.
ب��ه اعتقاد این نماین��ده مردم در مجل��س، برخورد بدون 
چشم‌پوش��ی و تعقی��ب قضایی متخلف��ان و مجرمان در هر 
سطح مدیریتی و در هر لباسی و بستن راه‌های سوءاستفاده 

و جلوگیری از تکرار این اتفاق‌های ناگوار ضروری است.
فرهنگ��ی با اش��اره ب��ه قصد دول��ت برای تدوی��ن لایحه 
ش��فافیت، ‌گفت: ‌معتق��دم پیش از تدوی��ن قوانین جدید به 
مجری��ان پای‌کار و جدی نیاز داری��م و قوانین جاری کفایت 

می‌کند.

افزایش داخلی‌سازی قطعات در صنعت خودرو
خودروس��ازان برای گذر از تحریم‌ها نیازمند حمایت 
مش��تریان خود و دولت هس��تند و البته به منظور رفع 
برخ��ی مش��کلات باید قطعه‌س��ازان داخلی هم��راه با 

خودروسازان فعالیت‌های خود را گسترده کنند. 
معصوم نجفیان، مدیرعامل ش��رکت سازه‌گستر سایپا‌ 
در گفت‌وگو با پرش��ین‌خودرو، با بیان این مطلب  عنوان 
کرد: تمامی قطعات خودرو جدید س��ایپا مهندسی شده 

و در مرحله تکوین قرار گرفته است. 
ب��ه ای��ن ترتیب، برای قطع��ات این ن��وع خودروها از 
مرحله طراحی به تولید رس��یده‌ایم. وی ادامه داد:‌ وقتی 
تیراژ تولید افزایش پیدا کند،‌ از تکوین به س��مت تامین 

خواهیم رفت. 
درحال‌حاضر س��ازندگان قطعات خودرو رهام انتخاب 

ش��ده‌اند و برای هر قطعه ۲ س��ورس تعیین شده است. 
نجفیان با اش��اره به سیاست سایپا در استفاده از بیش از 
یک سازنده برای هر قطعه، گفت: ‌این خودروساز الگویی 
کارآمد برای تامین قطعات تدوین کرده است تا با تعدد 
قطعه‌س��ازان در هر قطعه بتوانیم اقتصادی‌ترین موردها 

را انتخاب کنیم. 
وی اف��زود: ‌ما از تمام س��ازندگانی ک��ه دارای قدرت 
اقتصادی، فناوری و کیفی‌س��ازی هستند بهره خواهیم 
برد و به جز ۵ تا ۶ قطعه، سایر قطعات این مدل در ایران 
تولید خواهد ش��د و می‌توانیم ادعا کنیم که این قطعات 

همگی داخلی‌سازی شده است.
 مدیرعامل سازه‌گس��تر س��ایپا تاکید کرد: برای چند 
قطعه وارداتی نیز برنامه‌ریزی شده است تا پس از مدتی 

داخلی‌سازی شود و سازندگان ایرانی برای تامین آنها نیز 
به خودکفایی برسند. 

 ب��رای تامین قطعات تولیدات فعلی س��ایپا مش��کلی 
وجود ندارد نجفیان درباره احتمال بروز مشکل در تامین 
قطعات محصولات فعلی س��ایپا پس از اعمال تحریم‌ها 
گفت: ما در صنعت خودرو ۳ ضلع مثلث داریم که یکی 
از این ضلع‌ها خودروساز است و دو ضلع دیگر را مشتری 
و دولت تش��کیل می‌دهند و این بدان معنی اس��ت که 
 این مثلث باید با کمک همه اضلاع بر این مش��کل چیره

 شود. 
وی افزود: مصرف‌کننده با ادامه حمایت از تولیدات ما و 
دولت نیز با کمک در مسیر ترخیص قطعات از گمرکات 
کشور می‌تواند راه را برای ادامه حیات و توسعه کار سایپا 

هم��راه کند و ما نیز با محصولات جدیدی مانند کوئیک 
و ره��ام می‌توانی��م به ای��ن اعتماد پاس��خ مثبت دهیم. 
مدیرعامل سازه‌گستر تاکید کرد: ‌سایپا برای ادامه تولید 
خودرو مش��کلی ندارد و قطعات مورد نیاز تامین شده و 
محموله قطعات س��ایپا یا در راه رس��یدن به ایران‌ یا در 
گمرکات هستند که امیدواریم حداقل دولت به گمرکات 
دستور دهد که بتوانیم تا زمانی که تخصیص ارز رخ دهد 

۷۰ درصد قطعات را به شکل امانی دریافت کنیم. 
نجفیان درباره نیاز سایپا به قطعات »های‌تک« مانند 
ایرب��گ و ترمز ضدقفل خاطرنش��ان ک��رد:‌ برای تامین 
ایربگ ۳ سازنده داخلی داریم. این سازندگان با برندهای 
مطرح جهانی جوینت‌ونچر شده‌اند اما برای ترمز ضدقفل 

به واردات وابسته هستیم.
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