
توان بالای ایران در ساخت قطعات هواپیما، سخنی 
اس��ت که همه دس��ت‌اندرکاران ای��ن صنعت چه در 
بخش دولتی و چه خصوصی آن را تایید می‌کنند. با 
این حال، ‌برخی قطعه‌سازان از مشکلاتی گلایه دارند 
که کار را برای اس��تفاده بهینه از این ظرفیت، دشوار 
کرده اس��ت. نبود تعامل لازم میان مصرف‌کنندگان 
قطعات و سازندگان آنها از مهم‌ترین مشکلاتی است 
ک��ه در کار تولیدکنن��دگان س��نگ‌اندازی می‌کند. 
برخ��ی تولیدکنن��دگان می‌گوین��د با ص��رف انرژی 
و س��رمایه زیاد،‌ قطع��ه مورد نظ��ر مصرف‌کننده را 
برایش می‌س��ازند اما وقتی کار تم��ام و قطعه آماده 
می‌ش��ود، ‌مصرف‌کننده به بهانه‌های واهی از امضای 
قرارداد تولید س��ر باز‌می‌زن��د و تولیدکننده متحمل 
زیان می‌ش��ود. این مسئله موجب شده با وجود توان 
بالای قطعه‌س��ازی، ‌هن��وز بازار قطع��ات هواپیما در 
کش��ور چندان گرم نباش��د،‌ آن هم در شرایطی که 
س��اخت و تولید هواپیما و بالگرد در داخل کش��ور، 
‌در برنامه شش��م توس��عه مورد تاکید ق��رار گرفته و 
پیش‌شرط رس��یدن به این مرحله،‌ استفاده بهینه از 

توان قطعه‌سازان داخلی است.
به گزارش »گس��ترش صنعت«‌ ‌س��اخت هواپیما و 
قطعات آن،‌ یکی از مهم‌ترین دغدغه‌های مس��ئولان 
و سیاس��ت‌گذاران صنعت هوانوردی کشورمان است. 
ب��ا وجود آنکه ای��ران هنوز برای س��اخت هواپیمای 
مس��افری راه درازی پی��ش رو دارد، در زمینه تولید 
قطع��ات این صنعت چ��ه در بخش مس��افری و چه 

نظامی،‌ به دستاوردهای خوبی رسیده است.
علی عابدزاده،‌ رییس س��ازمان هواپیمایی کش��ور 
می‌گوید با توجه به توانی که در صنعت قطعه‌س��ازی 
کش��ور وجود دارد می‌توانیم بس��یاری از مش��کلات 
صنعت هوایی کشور را برطرف کنیم و همه نیازهای 
ش��رکت‌های هواپیمایی در کش��ور قابل تولید است. 
برپایی نخس��تین نمایش��گاه »فرصت‌های طراحی و 
س��اخت قطعات صنعت هوانوردی« در هفته گذشته 
تاییدکننده سخن رییس س��ازمان هواپیمایی است؛ 
نمایش��گاهی که ب��ا هدف نمایش توان قطعه‌س��ازی 
ایرانی��ان در صنعت هوانوردی برگزار ش��د و فرصت 
مناس��بی برای آشنایی بیش��تر فعالان این صنعت با 

یکدیگر بود.
ای��ن نمایش��گاه کار خود را با انعق��اد چند قرارداد 
مهم به پایان رساند. یک شرکت تولیدکننده، ‌ساخت 
لاس��تیک هواپیما برای ش��رکت هواپیمایی آسمان 
را بر‌عه��ده گرفت و ش��رکت هواپیمایی ماهان نیز با 

یک شرکت سازنده،‌ تفاهمنامه همکاری دانش‌بنیان 
در طراح��ی، ‌س��اخت،‌ آزمای��ش و تعمی��ر متعلقات 
و تجهی��زات هوای��ی امضا کرد. نگاه��ی به همین ۲ 
قرارداد نش��ان می‌دهد همان‌طور که رییس سازمان 
هواپیمایی کش��وری می‌گوید‌‌ تولید داخل در صنعت 
هواپیما ظرفیت بالایی ب��رای تامین نیازهای داخلی 
دارد و قطع��ات هواپیم��ا، ‌ب��ازاری اس��ت ک��ه ایران 

می‌تواند برای رونق آن برنامه‌ریزی کند.
مشکلاتی از جنس بازار��

هرچند خبرها نش��ان می‌دهد نخستین نمایشگاه 
برپاش��ده در زمینه قطعات هوانوردی، ‌هم از س��وی 
ش��رکت‌های قطعه‌ساز و هم از سوی نهادهای دولتی 
و خصوصی صنعت و حمل‌ونقل هوایی مورد توجه و 
اس��تقبال قرار گرفته اما برخی فعالان صنعت هوایی 
کش��ور معتقدند در ای��ن زمینه به زیرس��اخت‌هایی 
مانن��د ایج��اد فرهنگ تعام��ل می��ان تولیدکننده و 
مصرف‌کننده و اقدام‌هایی برای رونق بازار نیاز داریم.

ای��رج ابراهیمی، ‌ریی��س پیش��ین اتحادیه صنایع 
هوافض��ا و یکی از فع��الان حوزه س��اخت تجهیزات 
هوانوردی در پاسخ به »گس��ترش صنعت« با تاکید 
ب��ر توانمندی بالای قطعه‌س��ازان داخل��ی در زمینه 
تولی��د انواع قطعه هواپیما و تامی��ن نیازهای داخلی 
گفت: ‌توان س��اخت بیش��تر قطع��ات در ایران وجود 
دارد ام��ا س��ازندگان ب��ا برخی مش��کلات از س��وی 

سفارش‌دهندگان روبه‌رو هستند. 
ابراهیم��ی ادامه داد: ‌به عنوان مث��ال، امکان دارد 
یک شرکت حمل‌ونقل هوایی به یک شرکت سازنده 
اع�الم کند محصولی را پس��ندیده و به آن نیاز دارد 

و شرکت س��ازنده نیز برای ساخت آن،‌ 
اع�الم آمادگی کن��د اما ت��ا زمانی که 
کار به مرحله قرارداد برس��د فش��ارها و 
سختی‌های زیادی به س��ازنده تحمیل 
می‌ش��ود. ممک��ن اس��ت پیش‌ت��ر یک 
س��ازنده با تکیه ب��ر ارتباطاتی که دارد 
و سفارش��ی که درباره او ش��ده، ‌با آنها 
قرارداد بس��ته و نتوانسته باشد به تعهد 
خ��ود عمل کن��د و به همی��ن دلیل به 
همه س��ازندگان بدبین باش��د در حالی 
که هر ش��رکت سازنده،‌ پیشینه خود را 
دارد و ش��رکت‌هایی که قطعه سفارش 
می‌دهن��د می‌توانن��د درباره پیش��ینه،  
عملکرد و توان فنی س��ازندگان تحقیق 
کنن��د، تولی��دات ش��رکت را ببین��د یا 
از مش��تری‌های پیش��ین س��وال کنند. 
این س��ختگیری‌ها در حالی اس��ت که 
شرکت‌های س��ازنده، تاییدیه استاندارد 
دارند و حاضرند درباره عمل به قرارداد، 

تضمین بدهند.
وی افزود: گاهی ش��رکت س��ازنده با پول، دانش، 
نی��روی انس��انی خود و ص��رف زمان زی��اد، قطعه را 
می‌س��ازد اما ش��رکتی که به آن قطعه اظهار تمایل 
ک��رده ب��ود هزین��ه کار را نمی‌دهد و ب��ه بهانه‌های 

مختلف از انعقاد قرارداد خودداری می‌کند.
این فع��ال صنعت هوان��وردی معتقد اس��ت برای 
حل مش��کلاتی از این دس��ت بای��د نهادهایی مانند 
معاونت علمی ریاس��ت‌جمهوری وارد عمل شده و به 

شرکت‌های قطعه‌ساز یاری رسانند.
وی ب��ا تاکی��د بر اینک��ه در ای��ران در زمینه توان 
س��اخت قطعات هواپیما مش��کلی نداریم،‌ ادامه داد:‌ 
هم در ح��وزه نظامی و هم در حوزه مس��افری توان 
س��اخت وجود دارد البته طراحی و تاییدیه استاندارد 
قطعه‌ه��ای نظامی و غیرنظامی با هم تفاوت دارد. در 
این زمینه توانایی و ظرفیت هس��ت ام��ا با توجه به 
مش��کلات موجود ب��ه نظر می‌رس��د اراده لازم برای 

رونق تولید و بازار قطعات وجود ندارد.
ابراهیمی با تاکید بر اینکه برای کاهش مش��کلات 
قطعه‌سازی در صنعت هوانوردی باید درک دوجانبه 
و هم��کاری متقاب��ل بین‌ ش��رکت‌های قطعه‌س��از و 
شرکت‌های مصرف‌کننده قطعات وجود داشته باشد، 
‌ادام��ه داد:‌ نباید ش��رکت‌ها و نهادهای مصرف‌کننده 
قطعات، از قطعه‌ساز انتظار داشته باشند قطعه مورد 
نظر آنها را بسازد؛ بدون اینکه خیالش بابت سفارش 
گرفتن آسوده باشد زیرا شرکت قطعه‌ساز باید وقت،‌ 
نیروی انسانی، ‌مواد اولیه و دانش فنی خود را به کار 
گیرد تا قطعه را به مرحله تولید برساند و این نگرانی 
را داشته باش��د که وقتی کار آماده شد 
ممکن است سفارش‌دهنده، ‌بهانه بیاورد 
و سفارش تولید ندهد و کار، ‌روی دست 
س��ازنده بماند. البته اگر قرارداد بس��ته 
ش��ود و پیش‌پرداخت بدهند کار بهتر و 
با خیال آس��وده‌تر پیش م��ی‌رود اما در 

بسیاری موارد،‌ کار به آنجا نمی‌رسد. 
این فعال ساخت تجهیزات هوانوردی 
معتق��د اس��ت نمایش��گاه‌هایی مانن��د 
»فرصت‌های طراحی و س��اخت قطعات 
صنعت هواپیمایی« فرصت‌هایی مهم و 
طلایی برای صنعت اس��ت اما به شرط 
اینک��ه به مرحل��ه محصول و ق��رارداد 
برسد اما اگر نمایشگاه به حال خود رها 
شود،‌ در عمل خروجی مطلوبی نخواهد 

داشت.
� حمایت سازمان هواپیمایی از 

تولیدکنندگان
اگرچ��ه ب��ه گفت��ه رییس س��ازمان 

هواپیمای��ی، ای��ران ت��وان بالایی در تولی��د قطعات 
هواپیما دارد اما معاون اس��تاندارد پرواز این سازمان 
معتقد اس��ت نباید برای قطعاتی ک��ه در داخل نیاز 

نداریم، هزینه کنیم.
مجید حس��نلو در نخستین نمایشگاه »فرصت‌های 
طراحی و س��اخت قطع��ات صنعت هوان��وردی« در 
جم��ع خبرنگاران گف��ت: امکان س��اخت و طراحی 
برخی قطعات هواپیما در ایران وجود دارد اما ممکن 
اس��ت بازار داخل به آن احساس نیاز نکند به همین 
دلیل نیازی به هزینه زیاد برای طراحی و ساخت این 

قطعات در کشور نیست.
معاون استاندارد پرواز سازمان هواپیمایی با تاکید 
بر اینکه س��ازمان هواپیمایی در روند مراحل طراحی 
و س��اخت قطعات هواپیما ب��ه تولیدکنندگان کمک 
می‌کن��د، گفت: ش��رکت‌های هواپیمایی و ش��رکت 
فرودگاه‌ها همواره بر اس��اس برآورد اینکه چه میزان 
امکان ساخت قطعه در کشور وجود دارد نیازسنجی 

می‌کنند.
وی با تاکید بر اینکه درحال‌حاضر بیش��تر قطعات 
تولید ش��ده هواپیما در ایران قطعاتی اس��ت که بازار 
آنها در کش��ور وجود دارد، ادامه داد: قصد داریم کار 
را جلوتر ببریم و قطعات غیرمصرفی هم تولید کنیم 
که در نهایت باعث می‌ش��ود هم تولید بیش��تر شود 
 و هم وابس��تگی ما به کش��ورهای دیگر کاهش پیدا 
کند.  حس��نلو تاکید کرد: س��اخت قطع��ات هواپیما 
در ایران به دلایل مختلف برای ش��رکت‌های سازنده 
قطع��ات هواپیما توجی��ه اقتص��ادی دارد. حتی اگر 
ش��رکتی بتواند فقط ۱۰ قطعه تولی��د کند به دلیل 

گرانی قطعات توجیه ساخت در کشور وجود دارد.
او ادامه داد: س��ازندگان قطعات هواپیما به سمت 
ساخت قطعاتی می‌روند که بازار مصرفی بالایی دارد 

و امکان تامین آن از خارج از کشور فراهم نیست.
اول تولید قطعه، بعد ساخت هواپیما��

س��اخت و تولید انواع هواپیم��ا و بالگردهایی که از 
خارج کشور تامین می‌شود، تکلیفی است که ماده ۵۳ 
برنامه ششم توسعه بر دوش مسئولان و تصمیم‌گیران 
صنع��ت هوانوردی کش��ورمان گذاش��ته اس��ت. بر 
همین اساس، حمایت از ش��رکت‌های دانش‌بنیان و 
س��ازندگان قطعات و تجهی��زات هوانوردی، ضروری 
به نظر می‌رس��د. در همین زمینه اردیبهشت امسال 
ش��اهد امضای توافقنامه توس��عه هم��کاری علمی و 
فناوری بین شرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران 
و معاونت علمی و فناوری ریاست‌جمهوری بودیم. در 
چارچوب این توافقنامه قرار ش��د فرصتی ویژه برای 
دانش‌پژوهان و صنعتگران نخبه کش��ور برای تامین 
نیازهای این صنع��ت در بخش‌های مختلف از جمله 

ساخت قطعات و تجهیزات هوانوردی فراهم شود.

‌ ایرج ابراهیمی

توان ساخت بیشتر 
قطعات در ایران وجود 
دارد اما سازندگان با 
برخی مشکلات از سوی 
سفارش‌دهندگان 
روبه‌رو هستند

مجید حسنلو 

امکان ساخت و طراحی 
برخی قطعات هواپیما 
در ایران وجود دارد اما 
ممکن است بازار داخل 
به آن احساس نیاز 
نکند به همین دلیل 
نیازی به هزینه زیاد 
برای طراحی و ساخت 
این قطعات در کشور 

نیست

اقتصاد و توسعه

پیچ و خم قطعه‌سازی در صنعت هوانوردی ایران

لزوم فریز بدهی فعالان اقتصادی به مدت دو سال 
نایب‌رییس اتاق ایران اعلام کرد 

نایب‌ریی��س ات��اق ای��ران از ارائه پیش��نهادی به ش��ورای 
هماهنگ��ی اقتصادی س��ران قوا خبر داد و خواس��تار فریز دو 
ساله در بازپرداخت بدهی‌ فعالان اقتصادی به دولت و بانک‌ها 
برای عبور از شرایط دشوار اقتصادی شد. به گزارش »گسترش 
صنعت« به نقل از اتاق بازرگانی ایران، حس��ین سلاح‌ورزی از 
ارائه پیش��نهادی به شورای هماهنگی اقتصادی سران قوا خبر 
داد که بتواند در ش��رایط جدید حامی فعالان اقتصادی واقعی 
باش��د. وی گفت: از ش��ورای هماهنگی اقتصادی سران قوا که 
هر هفته برای بررسی و حل و فصل مسائل اقتصادی با حضور 
سران ۳ قوه تشکیل می‌شود، درخواست کرده‌ایم که تصمیمی 

حیاتی و مهم در این برهه حس��اس اتخاذ ش��ود. بر این اساس، 
پیشنهاد می‌شود که از سوی این شورای فراقوه‌ای، امکان فریز 
ش��دن بدهی واحدهای اقتصادی به مدت دو س��ال به گونه‌ای 
که در این دو س��ال س��ود و جریمه‌ای به بدهی‌ها تعلق نگیرد، 
فراهم ش��ود. این طرح شامل بدهی‌های بانکی، مالیات، تامین 
اجتماع��ی و بدهی‌ه��ای معوقه بابت آب، ب��رق و گاز مصرفی 
خواهد بود. نایب‌رییس اتاق ایران ادامه داد: در این طرح اصل 
بدهی‌ها پابرجا می‌ماند و پس از دو سال باید تقسیط دوباره و 
پرداخت از س��وی بنگاه‌های اقتصادی از سر گرفته شود. البته 
طبیعی است که باید ملاحظات لازم برای تشخیص و تفکیک 

بنگاه‌های اقتصادی واقعی از سوء‌اس��تفاده‌کنندگان احتمالی، 
ش��ود تا این ط��رح فرصتی برای فرصت‌طلبان و س��ودجویان 
که فعالیت‌های غیرمولد را در دس��تور کار دارند، فراهم نکند. 
س�الح‌ورزی معتقد است که این مصوبه می‌تواند ‌فرصتی برای 
واحده��ای تولی��دی واقعی بخ��ش خصوصی ب��ه منظور قرار 
گرفتن در خدمت سیاس��ت‌های اقتصاد مقاومتی در راه عبور 
از گردنه تهدید‌ها و تحریم‌های امریکا باش��د. نایب‌رییس اتاق 
ای��ران دلایل ارائه این پیش��نهاد را این‌گون��ه توضیح می‌دهد: 
ش��رایط به ‌وجود آمده در اقتصاد کشور خارج از اختیار و اراده 
مدیران بنگاه‌های اقتصادی بوده و تحریم‌های جدید شرایط را 

برای فعالیت‌های مولد اقتصادی دشوارتر خواهد کرد. بنابراین، 
باید با توجه به تجربه‌های گذش��ته و گرفتاری‌های بنگاه‌های 
اقتصادی در دوران تحریم‌های قبلی، ش��رایط را برای حمایت 
از تولیدکنندگان در ش��رایط جدید فراهم کنیم. س�الح‌ورزی 
با اش��اره به افزایش هزینه‌های اداره بنگاه‌های تولیدی گفت: 
دستمزدها در سال جدید با افزایش همراه شده است. همچنین، 
هزینه‌های س��وخت و انرژی، حمل‌ونقل و بهای مواد اولیه به 
ش��دت رشد کرده است. در این شرایط بنگاه‌های اقتصادی به 
دلی��ل افزایش نرخ تمام ش��ده تولی��د در عمل، امکان رقابت و 
حتی امکان ادامه حیات را از دس��ت می‌دهند. بنابراین، امکان 

پرداخت به موقع بدهی‌های بانکی، مالیات، تامین اجتماعی و 
بدهی‌ه��ای معوق��ه بابت آب، برق و گاز مصرفی را ندارند. فریز 
دو س��اله بازپرداخت این بدهی‌ه��ا، می‌تواند کمکی در جهت 
حمایت از تولیدکنندگان در شرایط ویژه باشد. نایب‌رییس اتاق 
ایران معتقد است که در شرایط فعلی نمی‌توان، تصمیم‌ها را بر 
اساس وضعیت عادی اتخاذ کرد و باید به شرایط خاص داخلی 
و بین‌المللی توجه داش��ت. به گفته س�الح‌ورزی، شکل‌گیری 
ش��ورای هماهنگی اقتصادی س��ران قوا زی��ر نظر رهبر معظم 
انقلاب نش��ان‌دهنده ش��رایط ویژه امروز و ض��رورت مقابله با 

تهدیدهای جدید بین‌المللی در حوزه اقتصاد است.

تشکیل زنجیره تولید و مصرف 
بین کشورهای اسلامی 

ح��دود ۴۹ کش��ور در دنیا 
پایه جمعیت مس��لمان دارند 
که در مجم��وع جمعیت آنها 
به حدود ۱/۷میلیارد می‌رسد. 
ای��ن جمعیت ک��ه ۲۳ درصد 
تش��کیل  را  جمعی��ت جهان 
می‌ده��د،‌ نش��ان از مناف��ع و 
ظرفیت‌های مش��ترک زیادی 
دارد که هنوز مورد اس��تفاده 

کامل قرار نگرفته است. 
بررسی ش��رایط اقتصادی و 
تمرکز کش��ورهای اسلامی به 

لحاظ جغرافیایی نشان می‌دهد که پیمانی درباره فعالیت‌های 
اقتصادی بین این کش��ورها باید وجود داشته باشد. پیش از 
این اتحادیه اروپا نیز با اس��تراتژی مش��ابه تشکیل شده بود. 
این موضوع نش��انگر‌ موفقیت همکاری کشورهای هم‌سود با 

یکدیگر است. 
بر این اس��اس، به نظر می‌رس��د برای همکاری‌های بیشتر 
اقتصادی بین کشورهای اسلامی، ‌تولیدکنندگان، ‌صنعتگران 
و بازرگانان جوان می‌توانند مش��ارکت س��ریع‌تری داش��ته 
باشند. شاید به دلیل برخی مسائل سیاسی این اتفاق به طور 
یک اتحادیه رخ ندهد اما در قالب کشورهای اسلامی می‌توان 
شبکه بزرگی از فعالیت‌های اقتصادی بین این کشورها ایجاد 

کرد. 
انتق��ال دانش و افزایش روابط صنعتی و تجاری باید محور 
این ارتباطات باشد. در این زمینه می‌توان تبادلات فرهنگی 
مناسبی داشت و رفته‌رفته عمق این ارتباطات را افزایش داد. 
این ارتباط بین نس��ل جوان کش��ورهای اس�المی وجود 
ندارد و این موضع ضرباهنگ توس��عه در کشورهای اسلامی 
را آهس��ته کرده اس��ت. بر همین مبنا، مرکز توس��عه روابط 
اقتصادی جوانان کش��ورهای اسلامی تاسیس شد. این مرکز 
می‌تواند فعالیت‌ها را به یکدیگر متصل و زنجیره مناسبی در 
تامین و فروش مواد اولیه و محصولات نهایی ایجاد کند. یکی 
از دلایلی که جوانان در این زمینه می‌توانند نقش پیش‌برنده‌ 
داش��ته باشند این است که قدرت ریسک و خطرپذیری این 
قشر بالا بوده و با شرایط روز دنیا انطباق بیشتری دارند. رشد 
فناوری در دنیا هر ۳ ثانیه یک بار اتفاق می‌افتد و نسل جوان 

می‌تواند این موضوع را درک کند. ‌
آنچ��ه در ای��ن زمین��ه اهمی��ت دارد اس��تفاده از تجربه 
فعالان صنعتی و اقتصادی کش��ور اس��ت که ب��رای آن نیز 
برنامه‌ریزی‌هایی ش��ده است. آنچه کشورهای اسلامی امروز 
بیش از گذش��ته نیاز دارند تولید ثروت اس��ت. در این زمینه 
شبکه‌سازی بین کشورهای اسلامی می‌تواند این کشورها را 

به خواسته خود نزدیک کند. 

مدیرعامل ایزوایکو در نشست تخصصی 
صنایع دریایی مطرح کرد 

صنایع دریایی بهترین فرصت 
برای اشتغال‌آفرینی 

مدیرعام��ل مجتم��ع کشتی‌س��ازی و صنای��ع فراس��احل 
ایران‌)ایزوایکو( در نشس��ت تخصصی صنای��ع دریایی گفت: 
اعتماد به توان داخلی به‌‌ویژه در حوزه صنایع راهبردی مانند 

کشتی‌سازی هویت‌بخش صنایع داخلی است.
به گ��زارش ایدرونیوز، حمید رضائیان اص��ل با بیان اینکه 
رس��یدن به پیش��رفت واقعی در حوزه صنایع داخلی در گرو 
توج��ه به مزیت‌ه��ای ملی در این حوزه اس��ت، تصریح کرد: 
بس��یاری از کش��ورهای جه��ان در آرزوی داش��تن وضعیت 
س��احلی و اقلیم دریایی، همچون ایران هس��تند. اکنون که 
این موهبت وس��یع الهی در اختیار م��ا قرار دارد، باید تمرکز 
س��رمایه‌گذاری‌ها و منابع خویش را به س��وی این ظرفیت‌ها 
هدای��ت کنی��م. مدیرعام��ل ایزوایکو افزود: یک��ی از بهترین 
فرصت‌ها برای اش��تغال‌آفرینی، حوزه صنایع دریایی است به 
طوری که تجربه کشورهای مختلف در این زمینه نشان‌دهنده 
ت��وان این بخش اس��ت. رضائیان اصل همچنین با اش��اره به 
اینکه س��رمایه‌گذاری بسیار خوبی در مجتمع کشتی‌سازی و 
صنایع فراساحل ایران برای ساخت، تعمیر کشتی و سکوهای 
دریایی ایجاد ش��ده اس��ت، تصریح کرد: محور اصلی استفاده 
بیش��تر از دریا، توس��عه رونق صنایع دریایی و ساحلی است. 
قابلیت ایزوایکو در ای��ن زمینه می‌تواند به نقش‌آفرینی بهتر 

ایران در این عرصه کمک فراوانی کند.
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