
یک��ی از دغدغه‌ه��ای صنعت��ی ش��دن کش��ورها، 
آلایندگ��ی صنای��ع برای محیط‌زیس��ت بوده اس��ت. 
پویش‌ه��ای مختلفی برای حمایت از محیط‌زیس��ت 
ش��کل گرفته و دوستداران طبیعت نسبت به عملکرد 
حاضر برخی صنعتگران هش��دار داده‌ان��د. از این رو، 
صنایع به س��وی دانش‌بنیان‌ها حرک��ت خود را آغاز 

کرده‌اند.
خ��ودرو ب��ه عنوان یک��ی از منابع آلاین��ده، دارای 
قوانین خاصی بوده و صاحبان خودرو در کش��ورهای 
صنعت��ی ملزم ب��ه دریافت برگه معاینه فنی س��الانه 
هستند؛ امری که در کشور برای خودروهای کارکرده 
هر ۴ س��ال یک بار تعریف شده است. با وجود تاکید 
کارشناس��ان محیط‌زیس��ت و س��وخت مبنی‌بر الزام 
دریاف��ت برگه معاین��ه فنی هر ۲ س��ال، نمایندگان 
مجلس شورای اسلامی معتقدند کمبود مراکز معاینه 
فنی با‌عث ایجاد صف‌های طولانی ش��ده و همین امر 
موجب��ات نارضایتی صاحبان خ��ودرو را فراهم کرده 
اس��ت. از این رو، برای آسایش مردم این زمان هر ۴ 
س��ال یک بار تعیین و تصویب شد)پیش‌تر، این زمان 

۵ سال یک بار بود(.
این در حالی اس��ت که س��ید نواب حسینی‌منش، 
مدیرعامل ستاد مرکزی معاینه فنی خودروهای شهر 
ته��ران‌ عن��وان می‌کند صف‌های طولان��ی مربوط به 
پیک‌ زمانی خاص مانند سفرهای نوروزی و تابستانی 

است که مردم برای تعطیلات آماده می‌‌شوند.
به ه��ر حال یکی از تدابیر اندیش��یده ش��ده برای 
کاه��ش صف‌ه��ای طولان��ی و نیز راحت��ی صاحبان 
خ��ودرو، راه‌اندازی مراکز معاینه فنی س��یار اس��ت. 
س��ال گذشته قرار بود ۶ مرکز س��یار راه‌اندازی شود 
که به دلیل برخی مش��کلات محقق نشد. »گسترش 
صنعت« در گفت‌وگویی که آغاز س��ال با س��یدنواب 
حسینی‌منش داشت، عنوان کرد ۳ مرکز فعالیت خود 
را آغاز ک��رده و پیگیری راه‌اندازی باقی مراکز معاینه 
فنی س��یار در دس��تور کار قرار دارد. در این راستا، از 

وی پیگیر موضوع شدیم.
درحال‌حاض�ر چند مرکز معاینه فنی س�یار ��

فعالیت خود را در کشور آغاز کرده‌اند؟
۳ مرکز معاینه فنی پیش‌تر راه‌اندازی ش��ده بود و 
در ادام��ه چهارمین مرکز نیز به‌زودی فعالیت خود را 
آغاز خواهد کرد. به دلیل شرایط تحریمی امروز ستاد 

مرکزی معاینه فنی خودروهای شهر تهران نتوانست 
تجهی��زات جدید را ب��رای باقی مراک��ز وارد کند اما 
پیگیری‌ها در حال انجام اس��ت تا باقی خط‌ها نیز به 

بهره‌برداری برسند.
پیش‌بین�ی ش�ما ب�رای تکمیل ای�ن پروژه ��

چیس�ت؟ آی�ا ۲ مرکز دیگ�ر تا پایان س�ال به 
بهره‌برداری خواهند رسید؟

تمام تلاش‌ها در حال انجام است تا صاحبان خودرو 
در ه��ر منطقه به‌راحتی به این نوع مراکز دسترس��ی 

داشته باشند. هدف بهره‌برداری از هر ۶ خط است.
استقبال صاحبان خودرو از مرکزهای سیار ��

چگونه بوده است؟
حدود ۱۲ ه��زار معاینه فنی از زم��ان بهره‌برداری 
تاکنون از طریق مراکز س��یار انجام ش��ده است. این 

آمار، نویدبخش موفقیت در آینده است.
یک مرکز ثابت به طور میانگین ماهانه حدود ۱۴ تا 
۱۵ هزار معاینه فنی به ثبت می‌رساند. ۱۲ هزار برگه 
صادر شده از س��وی خطوط سیار نیز بار سنگینی از 

مرکزهای ثابت ما کم کرده است.
آیا شهرداری برنامه‌ای برای افزایش مرکزها ��

در سال ۹۸ دارد؟
ب��ا توجه به افزایش س��الانه خودروها به طور قطع 
بای��د تعداد مرکزهای معاینه فنی س��یار ۱۰۰ درصد 

افزایش پیدا کند.
هفته گذش��ته زمی��ن جدیدی ب��رای معاینه فنی 
بخش ش��رق تهران دریافت شد. قرار است این مرکز 
جایگزین مرکز فعلی ش��ود. دلیل تغییر نیز این است 

که این مرکز در محدوده مسکونی قرار 
دارد. از این رو، برای آسایش شهروندان 
مرک��ز معاین��ه فنی ش��رق ته��ران به 

منطقه‌ای غیرمسکونی انتقال می‌یابد.
همچنین، با پیش��نهاد ستاد مرکزی 
معاینه فنی خودروهای شهر تهران این 
مرکز ۱۰ خط خواهد داشت و جایگزین 

مرکز ۴ خط فعلی می‌شود.
بنابرای��ن، س��ال آینده بای��د افزایش 
ظرفیت داشته باشیم و تعداد خطوط در 
کلانشهر تهران بیشتر شود. پیش‌بینی 
این است که ۱۵ خط تا پایان سال ۹۸ 

به خطوط فعلی افزوده شود.
خطوط فعلی معاینه فنی س�یار ��

در کدام مناطق استقرار دارند؟
ای��ن مراکز در منطقه‌ه��ای ۱۱، ۱۹ 
و یک مستقر هس��تند. خط چهارم نیز 

آماده اس��ت، باید به س��امانه »س��یمفا« متصل شود 
و در ای��ن باره باید وزارت کش��ور اق��دام کند. درباره 
اس��تقرار آن در حال رایزنی هستیم و به احتمال زیاد 

در منطقه ۴ راه‌اندازی خواهد شد.
در زمینه معاینه فنی برتر، شهروندان چقدر ��

از طرح استقبال کردند؟
از آغ��از ط��رح تاکن��ون ح��دود ۱۳۰ ه��زار برگه 
معاینه فنی برتر صادر ش��ده است که نشان می‌دهد 
ش��هروندانی که در محدوده زوج و ف��رد تردد دارند 
از پروژه اس��تقبال خوبی داش��ته‌اند. طرح تش��ویقی 
ش��هرداری برای صاحبان خودروهایی که از محدوده 
طرح ترافی��ک اس��تفاده می‌کنند)۲۰درصد تخفیف 
برای کسانی که معاینه فنی برتر داشته باشند( تاثیر 

زیادی روی این امر داشت.
البته هزینه‌ای اضافه برای معاینه فنی برتر دریافت 
نمی‌ش��ود و ب��ا هزین��ه معاینه فنی عادی به ش��کل 
اختیاری و تش��ویقی کارشناس��ان بنا بر درخواس��ت 
صاحبان خودرو معاینه فنی برتر را نیز انجام می‌دهند.
اگر خ��ودرو ای��ن آزمون‌ه��ا را به لحاظ س�المت 
پشت‌س��ر گذاش��ت برگه را دریافت می‌کن��د اما در 
صورت رد ش��دن کارشناسان مش��اوره می‌دهند که 
مشکل خودرو اصلاح ش��ود، ضمن آنکه برگه معاینه 

فنی معمولی صادر خواهد شد.
آیا مراکز معاینه فنی س�یار ق�ادر به انجام ��

معاینه فنی برتر نیز هستند؟
بله. امروز در حال انجام است.

در گفت‌وگ�و ب�ا بعض�ی از رانن�دگان، آنها ��
از ط�رح معاین�ه فنی برت�ر اظهار 
زمین�ه  در  می‌کنن�د.  بی‌اطلاع�ی 
اطلاع‌رسانی، س�تاد مرکزی معاینه 
فنی خودروهای ش�هر ته�ران چه 

اقدام‌هایی انجام داده است؟
در س��امانه‌های مختل��ف و از طریق 
و  ش��نیداری  مکت��وب،  رس��انه‌های 
تصویری باره��ا به این موضوع پرداخته 
ش��ده و رس��انه‌های جمعی درباره این 
داشته‌اند.  زیادی  اطلاع‌رس��انی  مسئله 
برنامه‌های زیادی ساخته شد و توضیح 
داده شده معاینه فنی برتر به چه شکلی 
انجام می‌ش��ود، ضمن آنکه این موضوع 
هنوز ادامه دارد و وقفه‌ای ایجاد نش��ده 
زی��را طرح معاینه فن��ی برتر بر کاهش 
آلودگ��ی هوا و س�المت جامع��ه تاثیر 

زیادی دارد.

ب�ا توج�ه ب�ه برآوردها چ�ه تع�داد خودرو ��
می‌توانند معاینه فنی برتر را دریافت کنند؟

آماره��ا نش��ان می‌دهد از حدود ۲۵۰ ت��ا ۲۶۰ هزار 
خودرویی که در ط��رح ترافیک ثبت‌نام کرده‌اند حدود 
۱۳۰ ه��زار خودرو معاینه فنی برتر را دریافت کرده‌اند. 
این نش��ان می‌دهد نیمی از خودروها توانس��ته‌اند این 
آزم��ون را بگذرانن��د. اینک��ه تم��ام خودروه��ا بتوانند 
برگ��ه معاینه فن��ی برتر دریافت کنند بس��تگی زیادی 
به کیفی��ت آنها دارد. در این باره خلأهایی در کش��ور 
وج��ود دارد ب��ه طوری ک��ه حتی برخ��ی خودروهای 
نوش��ماره هم نمی‌توانند برگه معاینه فنی برتر بگیرند. 
ب��ه طور نمون��ه، از حدود ۵۰ هزار خودرو زیر ۴ س��ال 
س��اخت)خودروهایی که به لحاظ قانونی مشمول الزام 
معاینه فنی نیس��تند اما برای دریافت تخفیف، اقدام به 
انج��ام معاینه فن��ی برتر کرده‌اند( کمت��ر از ۶۰ درصد 
موفق به دریافت برگه معاینه فنی برتر ش��ده‌اند. بیش 
از ۴۰ درصد از خودروهای نو مراجعه‌کننده رد ش��دند. 
البته این خودروها برگه معاینه فنی معمولی را دریافت 

می‌کنند.
ای�ن خودروها بیش�تر ش�امل ک�دام مدل‌ها ��

می‌شوند؟
بیش��تر آنها مدل‌های تولید داخل هستند. در زمینه 
کاهش آلایندگی خودروها، یک رکن شهرداری و مرکز 
معاینه فنی اس��ت، رکن دیگر صنعت خودرو کش��ور و 
ضلع س��وم صاحبان خودرو هس��تند. تمام تلاش ستاد 
مرک��زی معاینه فنی خودروها اج��رای طرح‌هایی برای 
کاه��ش آلودگ��ی هوا اس��ت. از این رو، انتظ��ار داریم 
خودروس��ازان در زمینه کیفیت تلاش بیش��تری کرده 
و صاحب��ان خودرو نی��ز از خروج کاتالیس��ت‌ها با این 
پیش‌فرض اش��تباه که شتاب و قدرت بیشتر می‌گیرد، 

خودداری کنند.
ب�رای کاه�ش آلایندگ�ی موتورس�یکلت‌ها ��

اس�تانداردهای جدید از جمله ی�ورو۴ چه اندازه 
می‌تواند موثر باشد؟

استاندارد یورو۴ موضوع مهمی برای کاهش آلودگی 
هوا اس��ت اما باید توجه داشت به طور میانگین سالانه 
بین ۲۰۰ تا ۳۰۰ هزار موتورس��یکلت در کش��ور تولید 
می‌شود. اگر این تعداد سالانه وارد چرخه تولید و بازار 
ش��ود در مقابل، ۱۲ میلیون موتورس��یکلت فرس��وده 
کاربراتوری هنوز در کش��ور تردد دارند. از این رو، ورود 
موتورسیکلت‌های جدید بدون اسقاط موتورسیکلت‌های 
فرس��وده امری شکسته خورده به ش��مار می‌رود. تنها 
راهکار کاه��ش آلایندگی موتورس��یکلت حذف کامل 

کاربراتوری‌ها از سطح کشور است.

حدود ۱۲ هزار معاینه 
فنی از زمان بهره‌برداری 
تاکنون از طریق مراکز 
سیار انجام شده است. 
یک مرکز ثابت به طور 
میانگین ماهانه حدود 
۱۴ تا ۱۵ هزار معاینه 
فنی به ثبت می‌رساند. 
۱۲ هزار برگه صادر 
شده از سوی خطوط 

سیار نیز بار سنگینی از 
 مرکزهای ثابت ما 

کم کرده است

هزینه‌ای اضافه 
برای معاینه فنی 

برتر دریافت نمی‌شود 
و با هزینه معاینه فنی 
عادی به شکل اختیاری
و تشویقی کارشناسان 

بنا بر درخواست 
صاحبان خودرو معاینه 
فنی برتر را نیز انجام 
می‌دهند. اگر خودرو 

این آزمون‌ها 
را به لحاظ سلامت 
پشت‌سر گذاشت
 برگه را دریافت 

می‌کند

صنعت خودرو 

فقط ۶۰ درصد نوشماره‌ها معاینه فنی برتر دریافت کردند

معادل‌سازی 
برای بومی کردن قطعات

بین‌المللی  صنعتی  خودرو، 
است و این‌گونه نیست که هر 
کشوری صاحب فناوری باشد 
تمام قطعات م��ورد نیازش را 
خود بس��ازد. به ط��ور نمونه، 
آلمان پیش��تاز خودروس��ازی 
در جهان اس��ت اما بخشی از 
قطعاتش را شرکت‌های ترک، 
چین��ی و... تامی��ن می‌کنند، 
ضم��ن آنکه در زمینه تولید و 
صادرات قطع��ات الکترونیکی 

این کشور پیشتاز است. قطعات »های‌تک« جزو محصولاتی 
هستند که فقط معدود شرکت‌هایی مانند بوش، کنتیننتال، 
زیمن��س و TRW در دنیا تولی��د می‌کنند. در نتیجه، تمام 
خودروس��ازان قطع��ات الکترونیکی موردنیازش��ان را از آنها 
تامین می‌کنند زیرا داخلی‌س��ازی تم��ام محصولات خودرو 
به س��رمایه‌گذاری زیادی نیاز دارد. سالانه دست‌کم باید ۱۰ 
میلیون تیراژ تولید داش��ت که س��رمایه‌گذاری و ساخت این 
نوع قطعات را توجیه‌پذیر کند. بنابراین، انتقال دانش فنی و 

فناوری تمام قطعات به کشور ضرورتی ندارد.
صنعت خودرو کشور نس��بت به سایر کشورها عقب مانده 
اس��ت. این امر به چند دلیل برمی‌گردد؛ نخس��ت انحصاری 
بودن خودروس��ازی اس��ت. برای مثال، بدون منطق واردات 
خودرو ممنوع ش��د این یعنی انحصار، زیرا در ادامه س��ازنده 
داخل��ی می‌تواند با هر کیفیت و قیمتی محصولات را به بازار 

عرضه کند.
 البته ش��ورای رقابت برای کنترل قیمت‌ها حضور دارد اما 
نمی‌تواند کارآمد باش��د زیرا قیمتی که به ش��کل دستوری 
پایین نگه داش��ته شود به افت سطح کیفی و فناوری خودرو 
منج��ر ش��ده و در چنین فضایی ن��وآوری و توس��عه اتفاق 
نمی‌افت��د. نتیجه آن تولید بی��ش از دو دهه از یک محصول 

نخواهد بود.
 آنچه س��بب تحول و پیشرفت در صنعت خودرو می‌شود 
اقتصاد آزاد اس��ت. اگر قیمت‌ها در بازار آزاد بر اساس عرضه 
و تقاض��ای واقعی)رقابت مدل‌های داخلی و خارجی و مختار 
بودن مردم در انتخاب( محقق شود توسعه دستیافتنی است. 
از دیگر سیاس��ت‌های اش��تباه، داخلی‌س��ازی ۷۰ یا ۱۰۰ 
درصد قطعات اس��ت. وقتی در قراردادها شرط می‌کنیم ۶۰ 
تا ۷۰ درصد قطعات س��اخت داخل شوند به بیراهه رفته‌ایم. 
سیاست داخلی‌سازی باید بر اساس معادل ارزشی ۶۰ تا ۷۰ 
درصدی یک خودرو باشد؛ قطعاتی که ارزش سرمایه‌گذاری 
و عمر طولانی‌تری نسبت به سایر قطعات دارند مانند موتور، 
گیربکس، سیس��تم ترمز و... قطعاتی هس��تند که می‌توانند 
در محصولات متنوع اس��تفاده ش��وند. بنابراین، باید ش��رط 
گذاشته شود معادل ۷۰ درصد ارزش قطعات یک خودرو، در 
داخل بومی‌س��ازی و به بازار جهانی عرضه شود. برای مثال، 
بومی‌س��ازی بدنه که س��الانه در دنیا تغیی��ر می‌کند)جدا از 
اینکه ما ۲۵ سال از یک بدنه بدون تغییر استفاده می‌کنیم( 

منطقی نیست.
 از ای��ن رو، بای��د در همکاری‌ها به س��وی انتقال فناوری 
به ج��ای واردات قطعات رفت؛ محصولات��ی که توانمندی و 

ظرفیت‌شان در کشور فراهم است.

ورود  کمیسیون عمران به تخلف‌‌ 
»پیش‌فروش‌ خودرو«

رییس کمیس��یون عمران مجلس 
ش��ورای اس�المی گفت: با توجه به 
تخلف‌های خودروس��ازی‌ها  افزایش 
در ثبت سفارش و تاخیر در تحویل 
کمیس��یون  مش��تریان  به  محصول 

عمران به این موضوع ورود کرد.
در  رضایی‌کوچ��ی  محمدرض��ا 
گفت‌وگو ب��ا خانه ملت بی��ان کرد: 

کمیس��یون عمران مجلس ش��ورای اس�المی هفته آینده از 
خودروس��ازی‌های داخلی بازدید خواهد داش��ت. با توجه به 
اینکه نقش و کیفیت خودرو در تصادف‌های جاده‌ای بس��یار 
پررنگ است باید از ساخت آن و نواقص موجود آگاهی یابیم.
این نماینده مردم در مجلس شورای اسلامی، با بیان اینکه 
افزایش بدون ضابطه نرخ خودرو در ماه‌های گذشته مشکلات 
بس��یاری را ایجاد کرده اس��ت، افزود: با توجه به اینکه مردم 
پول بیش��تری نسبت به ماه‌های قبل برای خودروهای تولید 

داخل می‌پردازند کیفیت این خودروها باید افزایش یابد.
رضایی‌کوچی‌ با تاکید بر نوس��ازی ناوگان جاده‌ای کشور، 
ادامه داد: حباب قیمتی خودرو، مس��یر نوس��ازی ناوگان را 
س��خت کرده، در حالی که فرس��ودگی ن��اوگان حمل‌ونقل 
جاده‌ای علاوه‌بر افزایش تصادف‌ها به افزایش بی‌رویه مصرف 

انرژی هم دامن زده است.
رییس کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی از بررسی 
شکایت‌های رس��یده درباره تخلف شرکت‌های خودروسازی 
در حوزه ثبت سفارش‌ها و پیش‌فروش‌ها نیز خبر داد و گفت: 
بسیاری از مش��تریان با پیش‌خرید خودرو مدت‌زمان زیادی 
منتظر تحویل آن هس��تند. به همین دلی��ل تخلف‌های رخ 

داده در کمیسیون عمران با اسناد موجود بررسی می‌شود.
رضایی‌کوچی یادآور ش��د: بر اس��اس گزارش‌های رسیده، 
زمان در نظر گرفته شده برای پیش‌فروش خودروهای تولید 
داخل بسیار کم بوده و بسیاری از متقاضیان موفق به ثبت‌نام 

نشده‌اند.

بیش از یک میلیارد دلار قطعه منفصله خودرو وارد شد
در ۴ ماه نخست امسال

بررس��ی تازه‌ترین آمار گمرک جمهوری اس�المی 
نشان می‌دهد که در ۴ ماه نخست امسال یک میلیارد 
و ۱۳۸ میلی��ون و ۲۲۱ ه��زار دلار قطع��ات منفصله 

خودرو وارد کشور شده است.
به گزارش ایرنا، این حجم واردات در حالی به ثبت 
رس��یده است که قطعه‌س��ازان در ماه‌های گذشته در 
گفت‌وگوه��ای متعدد با رس��انه‌ها، هم��واره خواهان 
تخصیص ارز رسمی به واردات قطعه برای انبار کردن 

آنها و پاسخگویی به نیاز خودروسازان بوده‌اند.
بر این اساس، بررسی ۱۵ قلم کالای عمده وارداتی 

در ۴ ماه نخس��ت امسال نش��ان می‌دهد که ۴ ردیف 
به قطعات منفصله برای تولید انواع خودروی سواری 
اختصاص دارد و این اقلام در صدر فهرس��ت واردات 

قرار گرفته است.
در این م��دت ۷۲۶ میلی��ون دلار قطعات منفصله 
برای تولید خودروهای سواری با حجم سیلندر ۲۰۰۰ 
سی‌س��ی با عمق ساخت داخل ۳۰ درصد وارد کشور 
شده اس��ت که نسبت به مدت مش��ابه سال گذشته 
۱۳۳.۵۴ درصد رش��د داش��ت؛ ای��ن کالا در مجموع 
۴.۷۸ درصد از س��هم ارزش��ی کل واردات کش��ور را 

شامل می‌شود.
همچنی��ن، در این بازه زمانی قطعات منفصله برای 
تولی��د خودروهای س��واری با حجم س��یلندر ۲۰۰۰ 
سی‌س��ی با عمق س��اخت داخل ۵۰ درصد و بیشتر 
به ارزش ۱۶۰ میلی��ون دلار در ردیف دهم کالاهای 
عمده وارداتی قرار دارد که نسبت به مدت مشابه سال 

گذشته ۱۸.۴۶ درصد کاهش یافته است.
بر اساس این گزارش، در ۴ ماه نخست امسال ۱۳۸ 
میلی��ون دلار قطعات منفصله برای تولید خودروهای 
سبک با حجم سیلندر ۲۰۰۰ سی‌سی با عمق ساخت 

داخل ۳۰ درصد تا کمتر از ۵۰ درصد وارد کشور شده 
که نس��بت به مدت مشابه س��ال قبل ۵۰.۸۹ درصد 

افزایش یافته است.
همچنین رتبه پانزدهم فهرس��ت کالاهای وارداتی 
به قطعات منفصله تراکتور جاده‌ای برای نیمه‌تریلرها 
ب��ا عمق س��اخت داخل ۱۴ ت��ا کمت��ر از ۲۰ درصد 
اختصاص دارد. بر این مبنا، در ۴ ماه نخس��ت امسال 
۱۱۵ میلیون دلار قطعات منفصله وارد کشور شد که 
نسبت به مدت مشابه س��ال گذشته ۱۰۵.۴۲ درصد 

رشد داشت.

خبر

یادداشت

فاطمه امیراحمدی
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