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فاطمه امیراحمدی: س��ال ۹۷ روزهای پر‌چالش��ی را برای صنعت خودرو رقم زده اس��ت؛ تغییر قوانین، تصویب بخش��نامه‌ها و آیین‌نامه‌های 
مختلف به نوسان‌های ارزی، مشکلات گمرک، تورم و... اضافه شد. مقولاتی که هر سال صنعتگر را‌ درگیر و روند تولید را دشوار کرده بود. بازار 
افسارگسیخته خودرو که زمانی، قیمت‌هایش سیر صعودی دارد و گاهی نزولی، اگر وضعیت تولیدکننده را نادیده بگیریم سردرگمی متقاضیان 
را به وجود می‌آورد. در این بین، برخی به نرخ دستوری اشاره می‌کنند و بعضی به عملکرد خودروسازان در این بازار برای آنکه نرخ محصولات 
خود را افزایش دهند. همچنین، ممنوعیت واردات خودرو از آغاز تیر امسال برخی از برنامه‌های تدوین‌شده را به کما برد. اسقاط خودروها از آن 
جمله بود. حال پرسش این است که انحصاری شدن بازار داخل، کیفیت و استانداردها را در چه وضعیتی قرار داده است؟ از خودرو که بگذریم، 
صنعت قطعه به عنوان بخش خصوصی وضعیت به مراتب بغرنج‌تری دارد. برخی از سازندگان بزرگ با سرمایه‌گذاری هنگفتی که در این صنعت 
دارند با ناامیدی امروز خود را به فردا می‌رسانند. کمبود نقدینگی از آغاز دهه ۹۰ این صنعت را کوچک و کوچک‌تر کرده است. خودروسازان به 
دلیل مشکلات مالی خود قادر به پرداخت مطالبات و بدهی قطعه‌سازان نبوده و گاهی دیرکرد پرداخت به یک سال هم می‌رسد. درحال‌حاضر 
نیز دپو ش��دن محصولات و درخواس��ت مابه‌التفاوت نرخ ارز دولتی دریافت ش��ده و ارز آزاد، سرمایه‌های تولید را به جیب دولت سرازیر می‌کند. 
صنعت خودرو کش��ور با توجه به ش��رایط سیاس��ی و اقتصادی موجود، به لحاظ اس��تانداردی و کیفی جایگاه مطلوبی نداشته به طوری که بنا بر 
گفته کارشناسان مراکز فنی، حتی خودروهای نوشماره نیز نمی‌توانند‌ برخی از آزمون‌های معاینه فنی را بگذرانند. هفته سوم مرداد »گسترش 
صنعت« روزهای پرگلایه‌ای از سوی صنعتگران، نسبت به قوانین و عملکرد مدیران دولتی داشت و هر یک از تولیدکنندگان به بخشی از گره‌های 
صنعتی اشاره کردند. »قیمت واقعی، متقاضی کاذب را حذف می‌کند«، »برنامه‌ای برای تغییر استانداردهای اجباری وجود ندارد«، »مطالبات 
معوقه به کندی پرداخت می‌شود«، »فقط ۶۰ درصد نوشماره‌ها معاینه فنی برتر دریافت کردند« و »عطای دپوشده‌ها به لقایش بخشیده شد« 

موضوع‌های این هفته بود که مروری بر آنها خواهیم داشت.

یک بام و دو هوای قیمت‌گذاری

نوشماره‌های رد‌شده

ارتقای کیفی خودروها

درخواست‌های نامتعارف دولتی

حق با متقاضی است یا سازنده؟

یک��ی از موضوع‌های بحث‌برانگی��ز در صنعت 
خودرو تعیین نرخ از س��وی شورای رقابت است. 
صنعتگ��ران از آن ب��ه عنوان »نرخ دس��تور« نام 
می‌برند و معترض هستند در حالی که نرخ مواد 
اولی��ه ۲ تا ۳ برابر ش��ده نرخ خ��ودرو و در پی 
 آن، نرخ قطعات‌ افزایش بس��یار ناچیزی داش��ته

 است.
 احمد نعمت‌بخش، دبیر انجمن خودروسازان 
ای��ران در ای��ن باره گف��ت: یک��ی از چالش‌های 
اساس��ی ب��ازار خ��ودرو این اس��ت که ب��ا آغاز 
پیش‌فروش خودروها، س��رمایه‌های س��رگردان 
موجود در بازار به این س��و هدایت می‌ش��وند و 
ب��ا وجود محدود بودن عرض��ه متقاضیان کاذب 

بسیاری برای خرید در صف قرار می‌گیرند. 
به ط��ور نمونه، قرار اس��ت ۵۰ ه��زار خودرو 
پیش‌فروش ش��ود اما ۵۰۰ هزار نفر برای خرید 
اق��دام می‌کنن��د. در چنی��ن ش��رایطی احتمال 

موفقیت هر فرد یک به ۱۰۰ خواهد بود.
دبیر انجمن خودروسازان ایران پیشنهاد کرد: 
اگر خودروس��از هنگام پیش‌ف��روش محصولات، 
اعلام کند نرخ خودروها هنگام تحویل بر اساس 
حاش��یه بازار تعیین ش��ود تمام آم��ار مربوط به 
از بین  متقاضی��ان کاذب)پول‌های س��رگردان( 

می‌رود.
 اگر مس��ئولان دولتی بپذیرند که نرخ خودرو 
در حاش��یه بازار نه از سوی شورای رقابت تعیین 

شود به طور قطع نرخ خودرو تعدیل می‌شود.
نعمت‌بخش اعلام کرد: انجمن خودروس��ازان 
ایران جلس��ه‌هایی با رییس هیات‌عامل سازمان 
گسترش و نوسازی صنایع ایران)ایدرو( داشت و 

پیشنهاد خود را ارائه داد. 
امیدواری��م دولت این درخواس��ت را بپذیرد و 

قیمت‌ها آزاد شده و در حاشیه بازار تعیین‌تکلیف 
شوند.

س��عید صبوری، یکی از اعض��ای هیات‌مدیره 
انجم��ن تخصصی صنای��ع همگ��ن نیرومحرکه 
و قطعه‌س��ازی کش��ور به عنوان نماین��ده‌ای از 
قطعه‌س��ازان در این ب��اره ادام��ه داد: هم‌اکنون 

قیمت‌ها از سوی شورای رقابت آنالیز می‌شود.
 نرخ تعیین‌ش��ده بر اساس آنالیز خودروسازان 
بیش از عددی اس��ت که شورای رقابت مشخص 
می‌کند. این ش��ورا برای تعیین قیمت‌ها فرمولی 
دارد ک��ه بر اس��اس آن آنالیز قیمت‌ه��ا را انجام 

می‌دهد. 
نتیجه این می‌ش��ود که با وج��ود افزایش نرخ 
تولی��د صنعتگر باید در حاش��یه زیان به فعالیت 

خود ادامه دهد.
ای��ن فعال صنعت قطعه به خرید محصولات با 
دلار ۳۲۰۰ تومانی از س��وی خودروسازان اشاره 
کرد و گفت: امروز قطعه‌سازان قطعات خود را بر 
اس��اس دلار ۳۲۰۰ تومانی در اختیار خودروساز 
قرار می‌دهند در حالی که با ارز آزاد مواد اولیه و 

قطعات منفصله خریداری شده است. 
بنابراین، نرخ محصولات با آزاد شدن قیمت‌ها 

اصلاح می‌شود.
عض��و هیات‌مدی��ره انجمن تخصص��ی صنایع 
همگن نیرومحرکه و خودروس��ازی کشور مدعی 
شد: کس��انی که مواد اولیه را با دلار دولتی وارد 
کرده‌اند در ب��ازار آزاد با نرخ امروز ارز به فروش 

می‌رسانند.
صب��وری افزود: در نتیج��ه، واحدها با زیان در 
حال فعالیت هستند. با توجه به بزرگ و کوچکی   
واحده��ای صنعت��ی این زیان بی��ن ۴۰ تا ۱۰۰ 

درصد است.

فعالیت مراکز معاینه فنی، بستری برای 
تضمین سلامت محیط‌زیست است. حجم 
بالای وس��ایل نقلیه در ح��ال تردد خطر 
آلودگ��ی را به وجود آورده ک��ه با معاینه 
فنی س��الانه س�المت خودروها تضمینی 
برای س�المت جامعه خواهد بود. به گفته 
س��ید ن��واب حس��ینی‌منش، مدیرعامل 
س��تاد مرکزی معاینه فن��ی خودروهای 
ش��هر تهران، ۳ مرکز معاینه فنی پیش‌تر 
راه‌اندازی ش��ده بود و در ادامه چهارمین 
مرک��ز نیز ب��ه‌زودی فعالیت خ��ود را آغاز 
خواهد ک��رد. این مراک��ز در منطقه‌های 
۱۱، ۱۹ و یک مستقر هستند. خط چهارم 

نیز آماده اس��ت، باید به سامانه »سیمفا« 
متص��ل ش��ود و در این باره بای��د وزارت 
کش��ور اقدام کند. درباره اس��تقرار آن در 
حال رایزنی هس��تیم و به احتمال زیاد در 

منطقه ۴ راه‌اندازی خواهد شد.
وی ادامه داد: آمارها نش��ان می‌دهد از 
حدود ۲۵۰ تا ۲۶۰ هزار خودرویی که در 
طرح ترافیک ثبت‌نام کرده‌اند حدود ۱۳۰ 
ه��زار خودرو معاینه فن��ی برتر را دریافت 
کرده‌اند. البته برخی خودروهای نوشماره 
نتوانس��تند برگه معاینه فنی برتر دریافت 
کنند. از حدود ۵۰ هزار خودرو زیر ۴ سال 

ساخت بیش از ۴۰ درصد رد شدند.

س��ازمان ملی استاندارد ایران اس��فند ۹۵ اعلام 
کرد ک��ه تعداد اس��تانداردهای خودرویی از ۵۵ به 
۸۵ مورد افزایش یافته است. بر اساس این مصوبه، 
اگر خودرویی قادر به گذراندن تعداد استانداردهای 
تعریف‌ش��ده تا هر ی��ک از زمان‌بندی‌های اعلامی 
نباش��د، تولیدش متوقف می‌شود. همچنین، پلیس 
راهور ناجا از ش��ماره‌گذاری آنه��ا خودداری خواهد 
کرد. آیا با وجود ش��رایط تحریمی اس��تانداردهای 
اجباری هش��تادوپنج‌گانه خودرویی همچنان ادامه 
خواهد یافت؟ نیره پیروزبخت، رییس سازمان ملی 
استاندارد ایران در این باره پاسخ داد: درحال‌حاضر 
برنامه‌ای برای تغییر وجود ندارد زیرا موضوعی است 
که از پیش به خودروسازان اعلام شده بود. مذاکراتی 
ب��ا وزارت صنعت، معدن و تجارت و خودروس��ازان 
انجام ش��د. خوش��بختانه بس��یاری از خودروهایی 
ک��ه امروز به ‌دس��ت مصرف‌کننده می‌رس��د دارای 
ش��رایط مناسب استانداردی بر اس��اس مولفه‌های 
هشتادوپنج‌گانه است. امیدواریم باقی خودروها نیز 
بتوانند خود را به این سطح از کیفیت برسانند. وی 
در ادامه افزود: با توجه به ش��رایط تحریمی موجود 
اگر خودروسازان به سوی استانداردسازی خودروها 

گام‌های مثبت��ی بردارند، می‌توان زمان بیش��تری 
برای تحقق ۱۰۰ درصدی استانداردها به آنها اعلام 
کرد. رییس س��ازمان ملی اس��تاندارد ایران گفت: 
در چند ماه گذش��ته ۸ مدل خودرو که نتوانستند 
مصرف سوخت خود را بر اساس استانداردها از آغاز 
تیر ۹۷ کنترل کنند و نیز ۳ مدل که استانداردهای 
شصت‌ودوگانه را نداش��تند متوقف شدند. بنابراین 
انتظار داریم از س��ال آینده خودروهایی که در بازار 
عرضه می‌ش��وند به لحاظ کیفیت متفاوت بوده و از 

مطلوبیت بیشتری برخوردار باشند.
موتورس��یکلت نیز به عنوان یکی از وسایل نقلیه، 
آلایندگ��ی زی��ادی دارد. قدیمی ب��ودن مدل‌ها و 
دس��تکاری میزان سوخت آنها سبب شده تا بنزین 
بیش��تری بس��وزد و تولید کربن کن��د. پیروزبخت 
در ای��ن ب��اره گفت: م��وارد اس��تانداردی جدید به 
مولفه‌ه��ای پیش��ین اضاف��ه ش��ده و از ۱۷ به ۲۵ 
م��ورد افزایش یافته اس��ت. تحول‌ها در این صنعت 
آغاز ش��ده و بر اس��اس هماهنگی سازمان حفاظت 
محیط‌زیس��ت و وزارت صنع��ت، مع��دن و تجارت 
تولید ۴۲ مدل که اس��تانداردهای لازم را نداشتند، 

متوقف شد.

در میانه این هفته انجمن س��ازندگان قطعات 
و مجموعه‌های خودرویی نشس��ت خبری داشت 
 و ب��ه گلای��ه خود‌تحریمی‌ها)قوانی��ن جدی��د( 

پرداخت. 
شاپور س��امعی، نایب‌رییس انجمن سازندگان 
قطع��ات و مجموعه‌ه��ای خودروی��ی با اش��اره 
ب��ه روزه��ای دش��وار قطعه‌س��ازان در پی وضع 
قوانین جدید، گفت: بس��یاری از این مصوبه‌های 
جدی��د ضدتولی��د ب��وده و اج��ازه اس��تمرار به 
فعالیت‌ه��ا نمی‌دهن��د. حدود یک هفته اس��ت 
که آیین‌نامه‌های جدی��د مانع ترخیص کالاهای 

واردشده به گمرکات شده است. 
این نوع برخوردها و آنچه از آغاز سال با تغییر 
قوانی��ن و مصوبه‌ه��ا در صنع��ت کش��ور رخ داد 
 سبب شد تا صنعتگر نتواند تولید مستمر داشته 

باشد. 
تیراژ تولید خودروسازان در ۵ ماه نخست سال 
نس��بت به مدت مشابه س��ال گذشته ۵۰ درصد 
افت داش��ت و این در ادامه چال��ش عرضه را به 
وج��ود آورد. درحال‌حاضر ۳ ش��رکت هلدینگ 
تولیدی شیفت‌های کاری خود را کاهش داده‌اند 
به طوری که فقط ۳ روز در هفته فعالیت دارند.

این فعال صنعت قطع��ه گلایه کرد و گفت: با 
وج��ود اعلام پرداخت ارز دولتی و صرف وقت در 
نظام بروکراس��ی کش��ور در نهایت کمتر از یک 
ماه ارز ۴۲۰۰ تومانی به ۴۴۰۰ تومان رس��ید و 

گشایش اعتبار انجام شد. 
پ��س از خرید م��واد اولیه و قطع��ات منفصله 
مورد نیاز امروز قوانین و مصوبه‌های جدید اجازه 
ترخی��ص کالاه��ا را نمی‌دهند زی��را از صنعتگر 
درخواست شده مابه‌التفاوت نرخ ارز دریافت‌شده 
ب��ا ن��رخ آزاد ام��روزش را بپ��ردازد در حالی که 
اگ��ر در همان زمان صنعتگ��ر محصولات خود را 
ب��ا ارز آزاد وارد می‌کرد هزین��ه کمتری برای او 
داش��ت زیرا نرخ دلار در بازار آزاد ۵ هزار تومان 
 ب��ود و امروز حدود ۹ تا ۱۱ هزار تومان)ش��ناور( 

است.
س��امعی درب��اره گره‌هایی که روز ب��ه روز در 
این صنعت محکم‌تر می‌ش��ود، گفت: با توجه به 
وضعیت واحدهای تولی��د و کمبود نقدینگی که 
از س��ال‌ها قبل از س��وی صنعتگران اعلام شده، 
قطعه‌س��ازان مناب��ع مالی کافی ب��رای پرداخت 
مابه‌التف��اوت و ترخی��ص محص��ولات در اختیار 

ندارند و عطای آن را به لقایش می‌بخشند.

ش��یوه‌ معمول این اس��ت که با تحویل 
کالای��ی هزین��ه آن پرداخت ش��ود. این 
روند در خودروس��ازی دارای زمان‌بندی 
مش��خصی است. به طور عموم از یک تا ۴ 
ماه تعیین می‌شود اما با کاهش نقدینگی 
در واحده��ای صنعت��ی هزینه‌ها حتی با 
دیرکرد یک‌ساله پرداخت می‌شود. وقتی 
س��رمایه در گردش به کارخانه‌ها برنگردد 
طبیعی است ادامه فعالیت ممکن نخواهد 
ب��ود زیرا تس��هیلات بانکی ت��ا حدودی 
می‌تواند کمک‌کننده باشد. با ادامه یافتن 
آن کمر تولید زیر بار هزینه‌ها خم خواهد 
شد. مهدی مطلب‌زاده، نایب‌رییس انجمن 
تخصص��ی صنایع همگ��ن نیرومحرکه و 
قطعه‌سازی کش��ور درباره روند پرداخت 
مطالب��ات معوق��ه قطعه‌س��ازان گف��ت: 
پرداخت‌ها از س��وی ش��رکت سازه‌گستر 
در ح��ال انجام اس��ت اما ای��ن موضوع از 
سوی خودروساز دیگر با مشکلاتی همراه 
شده اس��ت. پرداخت‌های شرکت ساپکو 
نس��بت به گذش��ته رضایت‌بخش نبوده و 
قول‌هایی داده ش��ده اما عملی نمی‌شود. 
این در حالی اس��ت ک��ه معصوم نجفیان، 
مدیرعامل ش��رکت سازه‌گستر در این باره 
عن��وان کرد: ب��ا توجه به اینک��ه مراودات 
خودروس��از و قطعه‌س��از روزانه و هفتگی 
اس��ت تزریق مال��ی در حال انجام بوده اما 
پرداخت‌ها متفاوت است. برای سازندگان 
ب��زرگ پرداخت‌ه��ا در قال��ب خرید دین 
است و برای همکاران صنعتگران کوچک 
و متوس��ط پرداخت‌ه��ا به ش��کل نقدی 
انج��ام می‌ش��ود. مطلب‌زاده در پاس��خ به 
این موضوع از متوقف ش��دن خرید دین از 
س��وی خودروسازان خبر داد و گفت: یکی 
از مولفه‌ه��ای پرداخت بدهی‌ها از س��وی 
خودروس��ازان به قطعه‌سازان بزرگ خرید 
دین بود. درحال‌حاضر این امر تا حدودی 
دچار افت ش��ده و مشخص نیست عاقبت 
صنعت قطعه چه خواهد شد. شرکت سایپا 
ب��ه دلیل پرداخت‌های هفتگی خود خرید 
دینش را متوقف کرده و شنیده‌ها حکایت 

از توقف خرید دین از س��وی گروه صنعتی 
ایران‌خ��ودرو دارد. همچنین گلایه‌هایی 
از س��وی متقاضیان درباره تحویل نشدن 
خ��ودرو پیش‌فروش ش��ده در زمان مقرر 
وجود دارد. پرس��ش این اس��ت که چرا با 
وجود مش��کلات همچنان پیش‌فروش‌ها 
ادام��ه دارد؟ نجفیان درب��اره این موضوع 
توضیح داد: شرکت سایپا به شکل تعهدی 
ف��روش دارد. روش پیش‌فروش خودرو به 
دلی��ل جریان نقدینگی در تمام دنیا امری 
عادی است. از این رو، تعهدات ایجاد شده 
از سوی خودروساز بیش از حد استانداردها 
نیس��ت. تولید ادامه دارد و مشکلی درباره 
تولی��د و تحویل خ��ودرو وجود ندارد. وی 
ادامه داد: تعهدات همیش��ه وجود داشته 
و آم��ار پیش‌فروش‌ه��ا از ۸۰ تا ۱۲۰ هزار 
خودرو اس��ت زیرا بخش��ی از منابع مالی 
م��ورد نیاز از این طریق به‌ دس��ت می‌آید. 
مدیرعامل شرکت سازه‌گستر در پاسخ به 
این پرسش که خودروساز چگونه می‌تواند 
ب��ا وجود کمبود مواد اولیه و قطعات مورد 
نیاز به تعهدات خود س��ر زمان مقرر عمل 
کند، گفت: به هر حال تناسبی بین تولید 
و پیش‌فروش‌ها از سوی خودروساز رعایت 
می‌ش��ود و س��ازندگان تمام سعی خود را 
به کار گرفته‌اند که به تعهدات ایجادش��ده 
عم��ل کنن��د. در حالی که آمارها نش��ان 
می‌‌دهد تولید خودروها در سال ۹۷ با افت 
همراه بوده اس��ت، نجفیان گفت: تولید تا 
امروز نس��بت به زمان مشابه سال گذشته 
جلوت��ر بوده و بر اس��اس ام‌پی‌اس)برنامه 
تولید خودروس��از اس��ت. وزارت صنعت، 
مع��دن و تج��ارت الزامات��ی دارد ک��ه به 
شکل س��الانه به خودروساز ابلاغ می‌کند. 
خودروس��از نیز بر اساس قدرت و ظرفیتی 
که دارد برنامه سالانه خود را تدوین کرده 

و فعالیت دارد. 
همچنین این برنامه‌ها به ش��کل روزانه، 
ماهانه و س��الانه پایش می‌ش��ود( وزارت 
صنعت، مع��دن و تجارت برنامه‌ها محقق 

شده است.
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گروه صنعت: بانک ملی در راستای فرامین رهبر 
معظم انقلاب و در حمای��ت از تولیدات داخلی با 
ایجاد تس��هیلات و تزریق نقدینگی به کارخانه‌ها 
و کارگاه‌های تولید داخل از تعطیلی کارخانه‌های 
صنعت��ی و افزایش نرخ بیکاری جلوگیری به عمل 
آورده اس��ت. بانک ملی با ارائه بسته‌های ریالی و 
ارزی توانسته است در شرایط فعلی بازار اقتصادی 
و ش��رایط تحری��م، در حمای��ت از صنای��ع تولید 
داخل گام‌های اساسی بردارد. یکی از شرکت‌های 
تولیدی داخلی، گروه صنعتی شرکت آذین‌خودرو 
است که در این س��ال‌ها با حمایت بانک ملی که 
یکی از حامی��ان اصلی این گروه صنعتی اس��ت، 
در اجرای بومی‌س��ازی و صرفه‌جویی ارزی تولید 
قطعات و تریم داخلی خ��ودرو از آن حمایت‌های 

شایسته‌ای شده است. 
رض��ا رضایی، پدر صنعت قطعه ایران در س��ال 
۱۳۷۲ گروه صنعتی آذین‌خودرو را تاسیس کرده 
و با اس��تفاده از فن��اوری مهندس��ی معکوس در 
بومی‌سازی قطعات تزئینی خودرو گام‌های موثری 
برداشته اس��ت. این گروه صنعتی با تولید ۱۷۰۰ 
قطعه تا‌کنون توانس��ته اس��ت ۷۵ درصد از سهم 
تولیدات داخلی را در صنایع خودروس��ازی داخلی 
ب��ه خ��ود اختصاص ده��د. همچنین، ای��ن واحد 
صنعتی توانس��ته است با س��اخت داخل قطعات 
داخلی و تزئینی خودرو برای ۵ هزار نفر اش��تغال 
مس��تقیم و برای ۴ هزار نفر اشتغال غیرمستقیم 

ایجاد کند.
آذین‌خ��ودرو درحال‌حاضر ۶۶ درصد از قطعات 
تزئینی محصولات گروه صنعتی ایران‌خودرو و ۳۳ 
درص��د از قطعات تزئینی تولی��دات گروه صنعتی 
س��ایپا را تامین می‌کند. بانک ملی در س��ال‌های 

تحری��م و همچنین در ش��رایط فعل��ی اقتصادی 
همچون یک ش��ریک تجاری با عرضه بس��ته‌های 
حمایت��ی، این گروه صنعت��ی را به نحوی حمایت 
کرده که گویی شریک تجاری این شرکت صنعتی 
بوده اس��ت. گروه صنعتی آذین‌خ��ودرو در پروژه 
جدید خود برای تولید س��ان‌روف خودرو‌ دنا‌پلاس 

اقدام کرده است. 
به گفته مدیران ارش��د این گ��روه صنعتی، این 
کارخان��ه توانایی تولید این س��قف ب��رای تمامی 
خودروه��ای تولید داخل بنا ب��ر نیاز کارخانه‌های 
داخل��ی را دارد. درحال‌حاضر با بومی‌س��ازی این 
قطع��ه از خودرو، افزو‌ن‌ب��ر ۸۰ میلیون یورو برای 

کشور صرفه‌جویی ارزی به دنبال دارد.
 همچنی��ن، در گ��روه صنعتی س��ایپا در تولید 
خودرو‌ رهام ۷ درصد از قطعات داخلی این خودرو 

را این شرکت تولید و تامین می‌کند. 
ح��ال امیدواریم ب��ا ارائه بس��ته‌های حمایتی و 
تسهیلات ارزی بیشتر به وسیله بانک ملی و دیگر 
بانک‌ها در حفظ و توس��عه ش��رکت‌های صنعتی 
که در امر اش��تغالزایی و ارزآوری کمک ش��ایانی 
به کش��ورمان می‌کنند برنامه‌های بهتری در نظر 
گرفته ش��ود تا در این ش��رایط اقتصادی و جهانی 
از خطر ورشکستگی و بیکاری کارگران جلوگیری 

کنند.

‌بانک ملی، از پیشتازان حمایت
 از تولید کالای ایرانی و صنعت داخلی


