
صنعت خودرو 

مصوبه‌های سریالی تکلیف صنعت را روشن نمی‌کنند 

ب��ه اذعان بس��یاری از کارشناس��ان، صادرات 
زمینه‌ساز توسعه است. خودروسازان و قطعه‌سازان 
ب��ازار فرامرزی محدودی دارن��د که با دور جدید 
تحریم‌ها مورد تهدید است اما اگر ایران نیز مانند 
ترکیه بازار بین‌المللی جدی در این باره داشت به 
طور قطع در این ش��رایط آسیب کمتری می‌دید. 
جواد مرزبان‌راد، عضو هیات‌علمی دانش��گاه علم 

و صنع��ت درباره چرایی نداش��تن بازارهای جهانی معتقد 
است: صنعتگر شناخت کافی نسبت به روش‌های صادراتی 
ندارد. در این باره باید مجموعه‌ای تخصصی شکل گیرد که 
مسئولیت تعریف‌شده آن صادرات محصولات شرکت‌های 
کوچک و متوسط باشد. چنین شرکت‌هایی هنوز به وجود 
نیامده‌اند. ش��اید این کوتاهی متوجه وزارت صنعت، معدن 
و تجارت باش��د ک��ه چنین فعالیتی را به ط��ور متمرکز تا 
ام��روز آغاز نکرده اس��ت. وی در ادام��ه چالش‌های موجود 
ب��رای صادرات، به کم‌کاری نماین��دگان ایرانی در خارج از 
کش��ور اشاره کرد و گفت: برخی از سفیران و نمایندگان ما 
در وزارت ام��ور خارجه، در زمینه معرفی و صادرات کالای 
ایرانی فعالیت مطلوبی در کشورهای مختلف ندارند. عمده 

فعالیت آنها مربوط به بخش واردات است. وزارت 
امور خارج��ه باید بخش‌های اقتصادی فعال‌تری 
داش��ته باشد که بتواند در زمینه صادرات فعالیت 
ک��رده و صنعتگر ایران��ی را وارد بازارهای جهانی 
کند. او همچنین افزود: از س��وی دیگر، هم‌اکنون 
خودروس��ازان قادر به تامین بازار داخل نیستند؛ 
ص��ادرات ک��ه بحث��ی کلان‌تر اس��ت و نی��از به 
برنامه‌ری��زی بلندمدت دارد. آنها چون ش��رایط مختلف را 
پیش‌بین��ی نمی‌کنند، نمی‌توانند نس��بت به تعهدات خود 
درس��ت عمل کنند همین موضوع س��بب ش��ده تا اعتبار 
خود را نزد مش��تریان خود از دس��ت بدهند. مرزبان‌راد در 
ادام��ه به اس��تراتژی تولید پرداخت و گفت: یک ش��رکت 
تولیدکننده قوی باید برای همه شرایط سناریوی جداگانه 
داشته باشد. نمی‌توان بدون پیش‌بینی حرکتی را آغاز کرد 
و در رویارویی با ش��رایطی خاص، به فکر برنامه‌ریزی افتاد. 
متاس��فانه اس��تراتژی مدون برای تمام شرایط پیش روی 
ای��ن صنعت با توجه به موقعیت کش��ور پیش‌بینی نش��ده 
است. شاید علت آن به آینده‌نگر نبودن مدیران برگردد که 

همچنان نگاه‌شان به گذشته است.

ای��ن در حالی اس��ت ک��ه فعالان 
عرض��ه  معتقدن��د  خ��ودرو  ب��ازار 
خودرو از س��وی نمایندگی‌هایی که 
پیش‌خری��د کرده‌ان��د قطره‌چکانی 
انج��ام می‌ش��ود ام��ا ای��ن موضوع 
از س��وی ریی��س س��ازمان حمایت 
 مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان رد

 ش��د. احم��د نعمت‌بخ��ش، دبی��ر انجم��ن 
خودروس��ازان ایران هم در گفت‌وگو با ایس��نا 
عنوان کرد: متاس��فانه در آشفتگی پیش‌آمده 
برخ��ی آدرس غل��ط داده و می‌گوین��د ک��ه 
خودروس��ازان محص��ولات خ��ود را احت��کار 

کرده‌اند.  
در حالی که بر اساس قانون، ۱۸ درصد سود 
مشارکت به پیش‌پرداخت واریزی مشتریان به 
ش��کل روزشمار تا روز تحویل خودرو پرداخت 
می‌شود و علاوه‌بر این، در صورت تاخیر تحویل 
خودرو، به ش��کل روزشمار ۱۲ درصد جریمه 

تاخیر در تحویل خواهند داشت. 
 در نتیج��ه، منطقی نیس��ت خودروس��ازان 
خودرو را احتکار و از تحویل آن به مش��تریان 
خ��ودداری کنند و از س��وی دیگر، س��ود ۳۰ 
درص��دی به مش��تریان پرداخ��ت کنند. وی 
همچنین در گفت‌وگو با »گس��ترش صنعت« 
در واکن��ش به اختف��ای خودروها عنوان کرد: 

اردیبهش��ت، ترامپ فرصتی ۳ ماهه 
ب��ه ای��ران داد و در نهایت ۱۳ مرداد 

تحریم‌ها علیه کشور آغاز شد.
 در این فاصله التهاباتی در بازار به 
وج��ود آمد زیرا هر خودرو از هزاران 
قطعه تش��کیل ش��ده ک��ه برخی از 
آنها وارداتی اس��ت. در نتیجه، وقتی 
عن��وان می‌ش��ود ۷۰ یا ۸۰ درص��د خودرویی 
داخلی‌سازی شده در ۲۰ درصد باقی به خارج 

وابستگی دارد.  
ب��ه ط��ور نمون��ه، پراید حدود ۲ ه��زار دلار 
ارزب��ری دارد. از ای��ن رق��م ح��دود ۵۰۰ ت��ا 
۶۰۰ دلار از س��وی خودروس��از ب��رای تامین 
 ،ICU ،محصولاتی مانند قطعات الکترونیکی
ایربگ، رینگ پیس��تون و... هزینه می‌شود؛ در 
کنار این مس��ئله، قطعه‌ساز نیز بخشی از مواد 

اولیه و قطعات منفصله را وارد می‌کند.
 نعمت‌بخ��ش اف��زود: ضم��ن آنک��ه وقتی 
خودرویی پیش‌فروش می‌ش��ود آماده تحویل 
نیست و چند ماه زمان نیاز دارد تا تولید شود.  
در برنامه تدارکاتی هر خودروساز فاصله ثبت‌نام 
 و تحویل خودرو آمده که ممکن است ۶ یا ۸ ماه

 باشد.  این زمان نیز با برخورد محدودیت‌های 
امروز س��بب می‌شود تا خودروس��از نتواند به 

تعهدات خود در زمان مقرر عمل کند.

از  توکلی‌لاهیجان��ی  عب��دالله 
ح��وزه  ای��ن  کارشناس��ان  دیگ��ر 
توس��عه‌نیافتگی کش��ور را در ای��ن 
موضوع بی‌تاثیر ندانس��ت و گفت: در 
س��طح کلان، ریش��ه‌های ناتوانی در 
صادرات خودرو و قطعات را نمی‌توان 
از ریشه‌های توسعه‌نیافتگی صنعتی 

کشور جدا کرد.  
فضای کس��ب‌وکار کش��ور فضای بالنده‌ای 

برای تولید صنعتی نیست. 
 اگ��ر بخواهیم جس��تار عمیق‌تری داش��ته 
باش��یم باید ب��ه سیاس��ت‌گذاری‌های صنعتی 
بنگری��م که متاس��فانه بیش از آنکه در خدمت 
 تولید باش��د در خدمت دلال��ی و دلال‌پروری

 است.
 او اف��زود: ب��ه طور کل��ی در صنعت خودرو 
هنوز در مرحله پیشامسئله هستیم.  دولت‌های 

متوال��ی در ح��وزه صنعتی بس��یار 
ضعی��ف عمل کرده‌ان��د و این بیش 
از آنک��ه ربط��ی ب��ه حضور ی��ا نبود 
خودروس��ازان جهانی در بازار ایران 
داشته باش��د نیازمند وجود انسجام 
اس��تراتژیک در حوزه صنعتی کشور 
اس��ت.   هن��وز نمی‌دانی��م در حوزه 
صنعتی کش��ور قرار اس��ت چه فعالیتی داشته 
باش��یم. حتی به ش��عارهایی که می‌دهیم باور 
نداریم. توکلی‌لاهیجانی یادآور ش��د: بی‌تردید 
بدون بازنگری در سیاست‌گذاری‌های صنعتی 
کش��ور هیچ روزن��ه‌ای برای توس��عه صنعتی 
کشور نخواهیم داشت.    البته در خودروسازی 
ظرفیت‌های مناس��بی در کش��ور ایجاد ش��ده 
ام��ا ب��رای نتیج��ه گرفتن در ای��ن عرصه باید 
فضای کسب‌وکار کش��ور نیز در خدمت تولید 

مهندسی قرار گیرد.

آشفتگی بازار خودرو، دولت 
و مجلس ش��ورای اس�المی را 
درگیر موضوع کرده است. این 
مس��ئله تا آنجا پیش رفته که 
موضوع استیضاح وزیر صنعت، 

معدن و تجارت مطرح است. 
 این روزها انبارهای اختفای 

خ��ودرو در ش��هرهای مختلف)ته��ران، 
آذربایجان ش��رقی، کرمانشاه، شیراز و...( 
 از س��وی پلیس کش��ف و رسانه‌ای شده
گفت��ه  ب��ه  ک��ه  حال��ی  در  اس��ت.      
مدی��ران عامل خودروس��ازی این تعداد 
خودرو در انبارها تولید روزانه کارخانه‌ها 

ب��وده و ام��ری عادی اس��ت. 
مدیرعامل  یک��ه‌زارع،  هاش��م 
گ��روه صنعتی ایران‌خودرو، در 
دوشنبه شب  نشس��ت خبری 
اع�الم ک��رد از ۱۹۰۰ خودرو 
موج��ود در انب��ار س��ایت این 
 ۵۲۶ ش��یراز  در  خودروس��از 
خودرو تکمیل و تحویل مش��تری ش��ده 

است. 
 وی در ای��ن باره تاکید کرد: همچنین 
س��ایر خودروهای ناقصی در مدت‌زمان 
کوت��اه تکمیل و ب��ه صاحبان آن تحویل 

می‌شود.

عنوان شد که آشفتگی بازار سبب شد تا دولت 
و مجلس به موضوع ورود کنند. 

با جلس��ه‌ای که هفته گذش��ته در کمیس��یون 
صنایع و معادن مجلس ش��ورای اسلامی با حضور 
وزیر صنعت، معدن و تجارت و نیز خودروس��ازان 
برگ��زار ش��د جمع‌بندی موضوع ای��ن بود که دو 
خودروساز بزرگ کشور پیش‌فروش فوری داشته 

باش��ند.  از این رو، هاشم یکه‌زارع، مدیرعامل گروه صنعتی 
ایران‌خودرو در گفت‌وگوی ویژه خبری ش��بکه ۲ س��یما از 
آغاز پیش‌فروش ۴۰ هزار خودرو در هفته آینده خبر داد و 
گفت: با این طرح می‌توان قیمت‌ها را در بازار سیاه، با توجه 

به حجم زیاد متقاضیان شکست. 
همچنین محس��ن قاس��م‌جهرودی، مدیرعامل ش��رکت 
سایپا با اشاره به حمایت این خودروساز از دهک‌های پایین 
و آس��یب‌پذیر جامعه، از پیش‌فروش ۵۰ هزار خودرو گفت 
و عنوان کرد: این شرکت از ساعت ۱۰ صبح چهارشنبه ۱۴ 
 شهریور پیش‌فروش انواع پراید، تیبا و همچنین نیسان وانت را 

آغاز می‌کند. 
دیروز‌ پیش‌فروش در شرکت خودروسازی سایپا آغاز شد 
اما پس از ۱۰ دقیقه اعلام ش��د مرحله نخس��ت ثبت‌نام به 

پایان رسید و مرحله دوم ساعت 15: 10 خواهد بود و...
این در حالی است که روزنامه »اصفهان امروز« در کانال 
خبری خود اعلام کرد: در ش��رایطی که این س��ایت کاملا 
قطع بود اطلاعیه مرحله نخس��ت پذیرش اعلام ش��د. البته 
این س��خن از سوی برخی متقاضیان نیز بیان شده و عنوان 

کردند در این مدت سایت قطع بوده است.

همچنی��ن ب��ه گزارش ایرن��ا، در حال��ی که از 
روزهای گذش��ته ش��رکت س��ایپا اعلام کرد که 
پیش‌ف��روش خ��ودرو را از چهارش��نبه انج��ام 
می‌دهن��د، عده زیادی در پای رایانه نشس��تند تا 
در س��اعت تعیین‌شده، ثبت‌نام کنند اما بار دیگر 
حکایت گذش��ته تکرار ش��د و در سایت درج شد 

که ظرفیت تکمیل شده است. 
بررس��ی میدانی خبرن��گار ایرنا نش��ان می‌دهد هیچ‌یک 
نتوانس��ته‌اند  خودروه��ا،  ای��ن  خری��د  متقاضی��ان  از 
ثبت‌ن��ام کنند و ش��رکت س��ایپا اع�الم ک��رده متقاضیان 
 در مرحل��ه بع��دی می‌توانن��د ب��رای خری��د اینترنت��ی 
اق��دام کنن��د. در حال��ی که تا س��اعت ۹ و ۵۹ دقیقه و ۳۰ 
ثانیه، س��ایت س��ایپا برای ف��روش اینترنتی در دس��ترس 
ب��ود، از ای��ن لحظ��ه ب��ه بعد س��رعت این س��ایت بس��یار 
کن��د ش��د به ط��وری که چن��د ثانیه بعد ش��رکت س��ایپا 
 اع�الم ک��رد مرحله نخس��ت پیش‌فروش اینترنت��ی انجام

 شده است. شرکت سایپا در سایت فروش خود اعلام کرده 
ب��ود که »در برنامه‌های فروش ویژه که با هجوم گس��ترده 
کارب��ران برای خرید تعداد محدودی خودرو روبه‌رو اس��ت، 
اصل موفقیت بر س��رعت اس��توار اس��ت، به این معنی که 
کاربرانی موفق به خرید می‌ش��وند که زودتر از دیگران وارد 
درگاه فروش شده، اطلاعات مورد نیاز را با سرعت بیشتری 

تکمیل کرده و سریع‌تر وارد درگاه‌های بانکی شوند«.
 با وجود اینکه س��ایت س��ایپا همچنان اجازه خرید را به 
متقاضی��ان نمی‌دهد، عده زی��ادی به دنبال خرید اینترنتی 

خودروهای این شرکت هستند.

همچنی��ن محم��ود نوابی، ریی��س س��ازمان حمایت 
ب��ه  واکن��ش  در  تولیدکنن��دگان  و  مصرف‌کنن��دگان 
اخب��ار احتکار خودرو از س��وی تولیدکنندگان، به ش��اتا 
گفت: بر اس��اس گزارش��ی ک��ه خودروس��ازان داده‌اند، 
تع��دادی از خودروه��ای تولیدش��ده هن��وز ب��ه مرحله 
تکمی��ل نرس��یده‌اند و تولیدکنن��ده مجب��ور اس��ت این 
 خودروه��ا را تا کامل ش��دن فرآیند تولی��د در انبار نگه

 دارد.   او گفت: دلیل وارد نش��دن این خودروها به بازار 

هم نقص در تع��دادی از قطعات 
است. 

وی در ادام��ه با اش��اره به عزم 
دولت برای برخ��ورد با محتکران 
اضاف��ه کرد: با این ح��ال، وزارت 
صنع��ت، معدن و تج��ارت در هر 
موردی اگر به این نتیجه برس��د 

که احتکاری رخ داده به طور جدی برخورد خواهد کرد.

شرایط امروز اقتصادی فشار 
زی��ادی بر واحده��ای صنعتی 
کوچک‌تر آورده و به طور قطع 
ب��ه تعطیل��ی واحده��ای خرد 

بسیاری منجر می‌شود.
بزرگ‌ت��ر،  کارخانج��ات   
ب��ا تعدی��ل نی��رو و کوچ��ک 

ش��دن ب��ه تولید ت��ا مدت‌زمان��ی معین 
ادام��ه می‌دهند ام��ا با کاهش س��رمایه 
دیگ��ر  گ��ردش  در  س��رمایه  و  ثاب��ت 
 نمی‌ت��وان انتظ��ار ادام��ه فعالیت‌ه��ا از

 آنها داشت.
 صنع��ت قطع��ه ب��ه عن��وان صنعتی 
خصوص��ی وضعی��ت مناس��بی ن��دارد. 
تعدی��ل نی��رو در واحده��ای صنعت��ی 
در ح��ال روی دادن اس��ت و دغدغ��ه 
 فردا، اندیش��ه ام��روز تولیدکننده ش��ده 

است.  
رضا رضای��ی، یک��ی از تولیدکنندگان 
صنع��ت قطع��ه درب��اره وضعی��ت تولید 
در واحده��ای صنعتی گفت: قطعه‌س��از 
ب��ه لحاظ تعه��دی که به خودروس��از و 
 م��ردم دارد در حال فعالیت بدون س��ود 
است.  برخی صنایع مانند شکلات‌سازی 
اگر دو روز محصول به بازار عرضه نکنند 
اتفاق خاص��ی نمی‌افتد اما صنعت قطعه 
بر اس��اس تعه��دی که به خودروس��ازی 
دارد و خودروس��از نیز بر اساس تعهدش 
به مش��تری باید فعالیت پیوس��ته داشته 

باشند. 
از  پ��س  قطعه‌س��ازان  اف��زود:  وی 
اتفاق‌ه��ای دهه ۹۰ با تمام توان س��عی 
کردن��د در کنار خودروس��از باقی بمانند 
اما متاسفانه از سال ۹۱ به بعد مشکلات 
را  بس��یاری  دش��واری‌های  اقتص��ادی 
به وجود آورده اس��ت.   بانک‌ه��ا و بازار 
س��رمایه، پش��تیبان قطعه‌س��از نبوده و 
خودروس��از ه��م در زم��ان تحریم چون 
دچ��ار آس��یب ش��د از ب��ه‌روز ک��ردن 
 قیمت‌ها و حتی پرداخت هزینه‌ها ناتوان 
مان��د.   دیرکرد پرداخت‌ها به حدود یک 
سال رسیده، در نتیجه، بدنه صنعت قطعه 
از سال ۹۱ به این سو به لحاظ اقتصادی 

ش��ده  ضعیف‌ت��ر  و   ضعی��ف 
اس��ت. رضای��ی اظه��ار ک��رد: 
شفاف‌س��ازی  درحال‌حاض��ر 
وجود ندارد و مش��خص نیست 
ف��ردا قرار اس��ت چ��ه اتفاقی 
انتظ��ار  بیفت��د. از مس��ئولان 
حمای��ت وج��ود دارد؛ اینک��ه 
فضای کس��ب‌وکار امن برای صنعتگر به 

وجود آورند. 
به طور نمونه، قوانی��ن حداقل برای ۶ 
ماه ثاب��ت باقی بمان��د. در ادامه، محمد 
ش��هپری، عض��و هیات‌مدی��ره انجم��ن 
مجموعه‌ه��ای  و  قطع��ات  س��ازندگان 
خودروی��ی گفت: چند مولف��ه روی نرخ 
تمام‌ش��ده تاثیر دارد که نوسان‌های نرخ 

ارز یکی از مهم‌ترین آنها است.
 در این ش��رایط باید پرس��ید ساخت 
داخ��ل چقدر توجی��ه اقتص��ادی دارد؟ 
وی در ادام��ه مولفه‌ه��ای تاثیرگ��ذار بر 
نرخ تمام‌ش��ده به نرخ م��واد اولیه تولید 
داخل اشاره کرد و گفت: تولیدکنندگان 
بالادس��تی که س��ازنده مواد اولیه اعم از 
فولاد، مس، پلیمر و... هستند محصولات 
خ��ود را در بورس و بر اس��اس نرخ آزاد 

معامله می‌کنند. 
کافی است بررسی شود از آغاز سال تا 
امروز این مواد چن��د درصد افزایش نرخ 
داش��ته‌اند و نسبت به س��ال قبل چقدر 
قیمت‌ها تفاوت کرده اس��ت. آیا انحصار 
در صنعت خودرو اس��ت یا مواد اولیه؟ بر 
اس��اس آنچه در حال اتفاق افتادن است، 

تولید چقدر توجیه‌پذیر است؟
 این فعال صنع��ت قطعه تصریح کرد: 
از این پس صنعتگر باید مواد اولیه مورد 
نی��از خود را از ب��ازار آزاد تهیه کند. چه 
سرمایه‌ای برای صنعتگر باقی مانده است 
که بتواند بر مبن��ای آن، فعالیت خود را 

ادامه دهد؟ 
چه کس��ی پاس��خگوی تعدیل نیرو در 
واحدهای صنعتی و موج بیکاری اس��ت؟ 
شهپری خاطرنش��ان کرد: با این شرایط 
اگر تولید ادامه پی��دا کرده تنها به دلیل 

عشق به وطن بوده است.

روایت‌هایی از اختفای خودروچرایی بی‌بازاری توسعه‌نیافتگی در سطح کلان

التهاب بازار  نتیجه 20درصد وابستگی

تعهد به وطن

احتکاری در کار نیست

صنعت خودرو در هفته‌ای که گذشت
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از حرف تا عمل

فاطمه امیر احمدی: صنعت خودرو روزهای پرتنشی را پشت‌سر می‌گذارد. شواهد نشان می‌دهد قرار 
است تغییراتی در سیاست‌های قیمتی به وجود آید.

 در تحلیل آشفتگی بازار، خودروسازان از سوی نهادهای نظارتی متهم به اختفا و عرضه کم می‌شوند 
در حالی که خودروس�ازان این نابس�امانی را ناش�ی از کمبود قطعه و فعالیت دلالان و س�وداگران بازار 

می‌دانند.
 از ط�رف دیگ�ر، صنعت قطعه به دلیل وضعیتی که دارد و دپو ش�دن محصولات�ش در گمرکات)البته 
بخش�ی از آن ترخیص شد( نتوانس�ت قطعات مورد نیاز خط تولید را در زمان مقرر تولید کند و تحویل 
دهد. هر بخش اس�تدلال‌های خود را برای این آش�فتگی می‌آورد که در نهایت زنجیره‌ای از کم‌کاری‌ها  
از دیروز تا امروز به‌دس�ت می‌آید؛ عده‌ای خواب بوده‌اند و بعضی اطلاعات و آمار غلط داده‌اند  و نتیجه 
وضعی�ت امروز این صنعت اس�ت. »گس�ترش صنعت« هفته دوم ش�هریور را با تیتره�ای »بازنگری در 
سیاس�ت‌های صنعتی ضروری است«، »داس�تان احتکار خودرو چیست؟«)البته بنا بر گفته کارشناسان 
درباره خودروهای پیش‌فروش ش�ده کلمه »احتکار« درس�ت نیس�ت و باید به جای آن از واژه »اختفا« 
اس�تفاده شود زیرا احتکار برای محصولی است که فروخته نشده است(، »اگر تولید ادامه پیدا کرده به 
دلیل عش�ق به وطن است« و »پیش‌فروش فوری خودروها، از طرح تا اجرا« به پایان رساند که در ادامه 

مروری بر آنها خواهیم کرد.

الزام  رعایت استانداردهای هشتادوپنج‌گانه
معاون نظارت س��ازمان ملی اس��تاندارد گفت: خودروسازان در تولیدات خود موظف به 
رعایت اس��تانداردهای هش��تادوپنج‌گانه بوده و خودروهای از قبل تولید ش��ده نیز طی ۲ 
س��ال ملزم به رعایت این اس��تانداردها خواهند بود. به گزارش ایرنا، وحید مرندی‌مقدم با 
بیان اینکه استانداردهای هشتادوپنج‌گانه برای خودروهای وارداتی اعلام و در حال انجام 
اس��ت، افزود: از س��ال ۹۵ اس��تانداردهای پنجاه‌وپنج‌گانه خودروهای داخلی به ۸۵ مورد 
تغییر کرد و در ش��ورای ‌عالی اس��تاندارد و ش��ورای سیاست‌گذاری خودرو مصوب و اعلام 
ش��د. مرندی‌مقدم در ادامه همچنین با اش��اره به جایگاه‌های س��ی‌ان‌جی در کشور عنوان 
ک��رد: ۲ هزار و ۷۰۰ جایگاه س��ی‌ان‌جی در کش��ور وجود دارد ک��ه بیش از ۲ هزار و ۴۰۰ 
 م��ورد، ارزیاب��ی و نظارت و برخی از آنها پلمب و تعطیل ش��دند. نظارت همچنان در حال

 انجام است.


