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ظرفیت تولید تایر سیمی سنگین 20هزار تن افزایش می‌یابد

 واردات تایرهای سنگین
 با تعرفه 5 درصدی

فاطمه امیراحمدی: نشست »آشنایی با استانداردهای نوین‌تایر« از سوی »شرکت مهندسی و تحقیقات صنایع لاستیک« در مرکز تحقیقات صنایع لاستیک برگزار 
شد. در این برنامه محمدرضا تقی‌گنجی رییس انجمن صنفی صنعت تایر، خسرو محمودیان دبیر این انجمن، ناصر امامی رییس کمیته استاندارد انجمن، سعید تاجیک 
قائم‌مقام مدیرعامل و معاونت فنی ش��رکت بازرس��ی کیفیت و استاندارد ایران)ISQI( و سعید تقوایی مدیرعامل مرکز تحقیقات صنایع لاستیک سخنرانی کردند. محور 

بحث‌های مطرح‌شده در این نشست استانداردهای جدید تدوین‌شده در دنیا و ایران بود.

در آغاز نشس��ت، محمدرضا تقی‌گنجی، رییس انجمن صنفی صنعت تایر 
ب��ا موضوع »راهبردهای انجمن صنفی صنع��ت تایر در جهت اعتلای کیفیت 
محص��ول« س��خنرانی کرد و گفت: راهبرد یا اس��تراتژی، مفهومی اس��ت که 
از عرصه نظامی نش��أت گرفته و س��پس در س��ایر عرصه‌ه��ا از جمله اقتصاد، 
تجارت، سیاس��ت و... به کار گرفته می‌شود. در واقع، راهبردها ابزاری هستند 
که س��ازمان می‌تواند به واس��طه آنها ب��ه اهداف بلندمدت خود دس��ت یابد. 
همچنین تصمیم‌ها و فعالیت‌های یکپارچه در راس��تای توسعه راهبرد موثر، 

اج��را و کنترل نتایج، مدیریت راهبردی خواهد ب��ود. وی افزود: مدیریت راهبردی با تکیه 
بر ذهنیتی پویا، آینده‌نگر و جامع‌نگر، راهکار بس��یاری از مسائل سازمانی امروز است. او در 
ادام��ه به مولفه‌های کیفی محصولات پرداخت و گفت: کیفیت یک محصول یا خدمات، در 
واقع همان چیزی اس��ت که مش��تری از تولیدکننده می‌خواهد. برای دستیابی به این امر 
نخست باید محصول از حداقل سطح کیفی برخوردار باشد. به منظور ارزیابی سطح کیفی 
محصول، باید اس��تانداردهای دقیقی تدوین شود، ضمن آنکه محصولات ارائه شده باید از 

کیفیت کافی برخوردار و با قیمت رقابتی باشند.
اهداف کمی و کیفی��

تقی‌گنجی در ادامه به اهداف تعیین‌ش��ده برای آینده اش��اره کرد و گفت: اهداف کمی 
صنعت تایر برای چش��م‌انداز ۱۴۰۴ دس��تیابی به جایگاه نخس��ت تولی��د تایر در منطقه، 
رس��یدن به سقف تولید س��الانه ۸۳۰ هزار تن انواع تایر در کشور و همچنین، صادرات ۳۰ 
درصد از تولیدات کشور است. وی درباره اهداف کیفی این صنعت در این افق افزود: حذف 
کامل تایرهای »بایاس« از چرخه تولید، افزایش طول عمر و عملکرد تایرها، ارتقای کیفیت 
تولید و خدمات پس از فروش، تولید تایرهای نسل جدید دوستدار محیط‌زیست با مصرف 
س��وخت کمتر، حرکت به سوی ساخت لاس��تیک متناسب با استانداردهای جدید و نسل 
جدی��د خودرو از اهداف کیفی افق ۱۴۰۴ اس��ت. او ادام��ه داد: ارتقای واحدهای تحقیق و 
توسعه برای دریافت و بومی‌سازی فناوری و نیز حمایت از سرمایه‌گذاری خارجی در زمینه 
توس��عه کیف��ی از دیگر اهداف این صنعت در آینده خواهد ب��ود. وی در ادامه درباره دلایل 
توس��عه نیافتن این صنعت در کشور ‌گفت: تحریم‌ها، بی‌ثباتی اقتصادی، دخالت نهادهای 
سیاس��ی در بنگاه‌های اقتصادی، ورود بی‌تاثیر یا کم‌تاثیر بخش‌های دولتی و حاکمیتی در 
صنعت تایر به عنوان س��هام‌دار، بهای تمام‌شده بالا و غیررقابتی، بهره‌وری نامناسب نیروی 
انس��انی، فرس��ودگی خطوط تولید و... از جمله عواملی است که صنعت تایر را به رشد مورد 

انتظار رهنمون نکرد.
صنعتگر هزینه پرداخت ارز دولتی را هم ندارد��

تقی‌گنجی در ادامه به مش��کلات کنونی این صنعت اش��اره کرد و گفت: در شرایط فعلی 
کشور با کمبود برخی محصولات از جمله تایر روبه‌رو است. با جدی شدن تحریم‌ها متوجه 
خواهیم ش��د با عنوان حمایت از کالای ایرانی، صنعت بزرگ قابل اتکای کمتری در کشور 
داریم. وی یادآور شد: تولیدکنندگان برای صنعت تایر زحمت‌های زیادی کشیدند و ظرفیت 
تولید س��الانه ۳۰۰ هزار تن را در کشور تجربه کرده‌ایم. او درباره کیفیت محصولات اضافه 
کرد: تمام تلاش‌ها در راستای ارتقای کیفیت است و مولفه‌های استانداردی مورد استفاده 
در صنعت تایر کش��ور برگرفته از استانداردهای اروپا اس��ت. وی اظهار کرد: درحال‌حاضر 
محصولات تولیدی کش��ور در سطحی پایین‌تر از تایرهای کره‌ای نیست‌ به طوری که باید 
گفت تایرهای ایرانی به لحاظ کیفیت در س��طح لاس��تیک‌های ک��ره‌ای اما پایین‌تر از نرخ 
تایرهای چینی به بازار عرضه می‌شود. وی با اشاره به افزایش قیمت‌ تایر در بازار گفت: برای 
بس��یاری این پرسش ایجاد شده که با این وضعیت چرا تایرها با نرخ بالایی عرضه می‌شود؟ 
تولیدکننده بر اس��اس نرخ دستوری که ش��ورای رقابت اعلام می‌کند محصول را به فروش 
می‌رس��اند به طوری که پس از ۴ س��ال فقط ۱۰ درصد، به قیمت‌ها افزوده ش��ده اما گرانی 
ناش��ی از فعالیت دلالان در بازار به وجود آمده است. او ادامه داد: تولیدکنندگان بدون سود 

یا با سود بسیار ناچیزی در حال فعالیت هستند در حالی که با بهره‌های بانکی 
ک��ه برای صنعت وجود دارد، برای ادامه حیات صنعتگر باید س��ود معقولی از 
تولید خود داش��ته باش��د. با تمام این مش��کلات همچنان تایرسازان در حال 
خدمات‌دهی به خودروسازان بوده و ۴۰ تا ۵۰ درصد محصولات سورس‌های 
خودروس��ازی فقط برای خط تولید تامین می‌شود. تقی‌گنجی با بیان اینکه 
تایرس��ازان مش��کلاتی نیز با خودروس��ازان دارند، افزود: چالش‌های موجود 
زیرمجموعه‌ها با خودروسازان ناشی از مشکلاتی است که به خودروسازان نیز 
تحمیل شده به طوری که مشکلات مالی عام بوده و تمام صنایع را درگیر خود کرده است. او  
تصریح کرد: واحدهای صنعتی به لحاظ سرمایه در گردش به‌‌شدت در فشار هستند. حتی با 

اختصاص یافتن ارز ۴۲۰۰ تومان، تولیدکننده پول خرید آن را ندارد.
سود بازار برای کیست��

تقی‌گنجی با اش��اره به عملکرد نادرس��ت بانک‌ها خاطرنش��ان کرد: بانک‌ها در کشور به 
نوعی خود را از چرخه اقتصاد حذف کرده‌اند در حالی که در سایر کشورها با تسهیلاتی که 
بانک‌ها می‌پردازند یکی از نهادهای روان‌کننده کارها و امور مالی به شمار می‌روند. یکی از 
وظایف بانک‌ها با توجه به نگهداشت سرمایه مردم نزد خود، کمک به بخش تولید و تجارت 
اس��ت که این امر در ایران دیده نمی‌ش��ود. وی با اش��اره به شرایط حساس کشور ادامه داد: 
کش��ور به تایر نیاز دارد و ظرفیت تولید داخل پاسخگوی ۸۰ درصد از نیازها است. از سوی 
دیگر، در این ش��رایط برخی افراد ‌از این فضا س��ودجویی می‌کنن��د. در حالی که تایرهای 
داخل��ی به طور مثال، برای پراید هر جفت تایر بین ۱۶۰ تا ۱۷۰ هزار تومان اس��ت در بازار 
با نرخ ۴۰۰ هزار تومان معامله می‌ش��ود. س��ود این تفاوت نرخ به جیب چه کسی یا کسانی 
می‌رود؟ او اظهار کرد: س��ازمان‌های نظارتی اعم از س��ازمان بازرسی کل کشور و تعزیرات 
حکومتی در این باره به وظایف خود درس��ت عمل نکرده‌اند. تصور مردم این است که چون 
نرخ دلار افزایش یافته به همان نسبت تایر هم گران شده در حالی که این‌گونه نیست. برای 
نمونه، کافی اس��ت فردی به جای خرید یک جفت تایر که به آن نیاز دارد چند حلقه بیشتر 
بخرد؛ این امر خودبه‌خود زمینه‌س��از کمبودها در بازار می‌ش��ود. او به برخی ش��رکت‌های 
بازرگانی احتکارکننده اش��اره کرد و گفت: حتی در این شرایط برخی نمایندگی‌ها، تایرها 
را از کارخان��ه‌دار خریداری و ب��ه جای عرضه، در انتظار افزایش قیمت‌ها انبار می‌کنند. این 

مسئله جای تاسف دارد.
خبر خوش به کامیون‌داران��

تقی‌گنجی در ادامه با بیان مشکلات خودروهای سنگین، گفت: در زمینه تولید تایرهای 
س��نگین تنها یک تولیدکننده داخلی فعالیت دارد که بین ۴۰ تا ۵۰ درصد بازار را پوش��ش 
می‌دهد. در کنار این موضوع قرار اس��ت تا پایان س��ال ظرفیت ۲۰ هزار تنی اضافه شود اما 
همچنان برای پاسخگویی به تقاضاها، به واردات نیاز داریم. گفتنی است در بحث تولید تایر 
خودرو‌های س��نگین 2 نوع تایر س��یمی و نخی وجود دارد که در ایران تاکنون یک شرکت 
تولید کننده تایر‌های س��یمی )بارز( وجود داشت و از بهمن ماه یک شرکت دیگر نیز تولید 
این نوع تایر را به س��بد تولیدات خود اضافه می‌کند. براساس برنامه‌ریزی‌ها، ظرفیت تولید 
ای��ن نوع تایر تا پایان س��ال 20هزار تن افزایش خواهد یاف��ت. او درباره افزایش نرخ تایرها 
و گلای��ه کامیون‌داران عن��وان کرد: تحمیل نرخ چند برابری تایر ب��ه کامیون‌داران فاجعه 
اس��ت زی��را محصولات داخلی ب��ا نرخ زیر ۲ میلی��ون تومان عرضه می‌ش��ود اما در نهایت 
رانندگان ناگزیر به تامین آن ‌‌با نرخ ۴ تا ۵ میلیون تومان هستند. تقی‌گنجی افزود: صاحبان 
خودروهای س��نگین، در ماه‌ بارها برای جابه‌جایی محصولات در تردد هس��تند و باید هر ۶ 
ماه لاستیک‌ها را تعویض کنند. با این قیمت‌های چند برابری حق دارند که معترض باشند. 
انجمن مخالف واردات بود اما در شرایط امروز لازم است واردات انجام شود. با پیگیری‌های 
انجام‌ش��ده، قرار اس��ت با اختصاص ارز ۴۲۰۰ تومانی و تعرفه ۵ درصدی تایرهای سنگین 

وارد شود.

کیفیت، خواسته مشتری

مطالعه و اجرای استانداردهای جدید

سلامت انسانی و زیست‌محیطی استانداردها

چین و ایران پیشتاز در استانداردهای جدید

الزام بروزرسانی مواد اولیه

قیمت تایر در بازار افزایش یافت

همچنی��ن، خس��رو محمودی��ان، دبیر انجم��ن صنفی 
صنعت تایر ب��ا موضوع »اقدام‌های انجم��ن درباره تدوین 
اس��تانداردهای نوی��ن تایر« به تش��کیل کمیته بررس��ی 
اس��تانداردهای انجم��ن صنفی تایر کش��ور اش��اره کرد و 
گفت: این کارگروه در اردیبهش��ت ۹۲ تش��کیل ش��د. در 
ادامه، ب��ا تاکید بر ضرورت تقویت رابطه با س��ازمان ملی 
اس��تاندارد مقرر شد در زمینه بکارگیری ابزار غیرتعرفه‌ای 

ب��رای محدودیت واردات تایر و نیز بررس��ی و تدوین اس��تانداردهای 
مص��رف تایر اقدام ش��ود. در نتیج��ه، نام کارگروه ب��ه »کمیته دائمی 
سیاس��ت‌گذاری و ترویج قوانین و استانداردها« تغییر کرد. این کمیته 
نیز مش��غول مطالعه استانداردهای جدید تایرهای باری و اتوبوسی در 
حال تدوین امریکا اس��ت. در ادامه، وی اهداف این کمیته را این‌گونه 
تشریح کرد: اشاعه مفاهیم و ملزومات استاندارد در سطح شرکت‌های 
تولیدکننده تایر در کشور، همگام شدن تایرسازان داخلی با تایرسازان 
جهانی برای رفع موانع صادراتی در آینده، همگام ش��دن تایرس��ازان 
داخل��ی با اس��تانداردهای روز اروپا و امریکا ب��ه منظور بهبود کیفیت 
تایرهای داخلی، به‌روزرس��انی استانداردهای ملی مورد نیاز با توجه به 

تاکیدات وزارت صنعت، معدن و تجارت و... از اهداف مورد 
نظر این تشکل صنفی است.

دبی��ر انجم��ن صنفی صنعت تایر با اش��اره به ش��رایط 
فعلی، گفت: به‌روزآوری اس��تانداردهای ملی برای تایرهای 
سنگین)باری-اتوبوس��ی( بر اساس اس��تانداردهای جدید 
در حال نهایی ش��دن امریکا و تدوین اس��تانداردهای ملی 
برچس��ب‌)Labeling( بر اساس اس��تانداردهای اتحادیه 
اروپا)E‌C‌E( با همکاری س��ازمان ملی اس��تاندارد کشور از اهداف در 

حال تحقق از سوی کمیته است.
محمودی��ان درب��اره برنامه‌ه��ای آین��ده این تش��کل صنفی گفت: 
بررس��ی و واکاوی مفهوم تایر سبز، استاندارد مواد اولیه، فرآیند تولید 
و محصول نهایی، ارائه اس��تاندارد جدید تایرهای باری و اتوبوس��ی با 
توجه به اس��تانداردهای جدید، بررسی استانداردهای هشتادوپنج‌گانه 
خودروس��ازان در موارد مرتبط با تایر، بررسی استانداردهای مرتبط با 
عمر تایر در زمان مصرف، مکاتبه و مذاکره با س��ازمان ملی استاندارد 
برای همگون‌سازی استانداردهای ملی موجود تایر و... از اهدافی است 

که این صنعت در حال پیگیری و انجام آنها است.

سعید تاجیک، قائم‌مقام مدیرعامل و معاونت فنی شرکت 
بازرسی کیفیت و استاندارد ایران با موضوع استانداردهای 
هشتادوپنج‌گانه خودرو و روش‌های آزمون، سخنران بعدی 
ب��ود. او ب��ا بیان پیش��ینه فعالیت این ش��رکت در صنعت 
خودرو گفت: ش��رکت بازرسی کیفیت و استاندارد ایران از 
دهه ۷۰ به دنبال ارزشیابی کیفی خودرو، ارزیابی خدمات 
پس از فروش و اندازه‌گیری رضایت مش��تریان به موضوع 

اس��تانداردهای خودرویی ورود کرد. در ادامه، رس��یدگی به ش��کایت 
مشتریان نیز در دستور کار این شرکت قرار گرفت.

وی به اجباری ش��دن مولفه‌های استانداردی پرداخت و گفت: پیش 
از دی ۹۶ حدود ۹ ردیف مولفه‌های استانداردی قدیمی وجود داشت 
که به آن، ‌۵۲ ردیف اس��تاندارد جدید اضافه شد. از اول تیر ۹۷ نیز ۲ 
ردیف جدید ‌به ۶۱ اس��تاندارد قبلی افزوده شد و در نهایت قرار است 

۲۲ ردیف استانداردی جدید از آغاز دی ۹۷ اجباری شود.
این کارش��ناس حوزه استاندارد تاکید کرد: از این تاریخ 
رعایت اس��تانداردهای هش��تادوپنج‌گانه برای تولید تمام 

خودروها الزامی خواهد بود.
او درب��اره فوای��د مولفه‌های اس��تانداردی گفت: رعایت 
اس��تانداردهای جدید در مراحل طراحی خودرو، احتمال 
تصادف‌ را کاهش می‌دهد، ضمن آنکه رعایت استانداردها 

در ساخت چراغ‌ها و وسیله هشداردهنده صوتی و نصب
آنها، از بروز خطر و حوادث احتمالی برای سایران در جاده می‌کاهد.
تاجیک افزود: رعایت مولفه‌های جدید در مراحل طراحی و س��اخت 
ق��وای محرکه خودرو، می��زان مجاز آلاینده‌های ش��یمیایی، صوتی و 
مغناطیس��ی را کنترل می‌کند که تمام این موارد کمکی به س�المت 

جامعه است.

اس��تاندارد  ریی��س  امام��ی،  ناص��ر 
انجم��ن صنف��ی صنع��ت تایر ب��ا موضوع 
»اس��تانداردهای نوین تایر و استانداردهای 
هشتادوپنج‌گانه« ‌سخنرانی کرد. وی اظهار 
کرد: اس��تانداردهای جدی��د در زمینه تایر 
خودروهای سنگین)باری-اتوبوسی( از سال 
۱۳۸۷)‌‌۲۰۰۸ م( در امری��کا آغاز ش��ده اما 

هنوز نهایی نشده است.
تغیی��ر  فلس��فه  گف��ت:  وی 
س��ال  ب��ه  اس��تانداردها 
‌۱۳۷۸)‌۲۰۰۰ م( برمی‌گردد که 
مش��کلات زیادی در حمل‌ونقل 
به وجود آم��د و حوادثی در این 
زمینه اتفاق افتاد. استانداردهای 
امری��کا برای تایرهای س��واری، 
وانتی و باری-اتوبوس��ی در آغاز 

دهه ۴۰ خورش��یدی)‌۷۰ م( تدوین ش��ده 
بود و بیش از ۳۰ س��ال بدون بازنگری اجرا 
می‌ش��د. از ای��ن رو، ارتقای اس��تانداردهای 
تایرهای س��واری-وانتی در اولویت نخست 

قرار گرفت.
این فعال صنعت تای��ر تصریح کرد: ایران 
نی��ز در نیمه دهه ۸۰ ب��ه این موضوع ورود 
ک��رد و تغییر مولفه‌های اس��تانداردی کلید 
خورد. امروز استانداردهای تدوین‌شده برای 
خودروهای س��واری ترکیب��ی از مولفه‌های 

اروپا و امریکا است.
او گف��ت: با وج��ود اینکه اس��تانداردهای 
جدید در امریکا با گذش��ت چند سال هنوز 
نهایی نش��ده اس��ت)در حالی که ۶۷ درصد 
حمل‌ونقل امریکا با کامیون‌ها انجام می‌شود( 
به شکل غیررس��می در برخی از کشورها از 
جمله چین برای تولیدات داخل و واردات در 
حال اجرا اس��ت. ایران نیز تدوین مولفه‌های 
جدید را آغاز کرده و حتی یکی 
از تایرس��ازان داخل��ی آزم��ون 
محصولات را با اس��تانداردهای 

جدید دنبال می‌کند.
امامی معتقد اس��ت به لحاظ 
زیس��ت‌محیطی و تف��اوت دما، 
آب و هوای ایران مش��ابه آب و 
ه��وای امریکا اس��ت. از این رو، 
اس��تانداردهای امریکا به نسبت مولفه‌های 

اروپایی برای کشور ما کارآمدتر است.
رییس اس��تاندارد انجم��ن صنفی صنعت 
تایر به اجباری ش��دن برخی اس��تانداردها 
اش��اره کرد و گفت: اولویت‌های استانداردی 
آینده بر اس��اس ۳ موضوع میزان س��وخت، 
صدا و ترمزگیری اس��ت. این اس��تانداردها 
تاکن��ون اختی��اری بود اما از آغ��از دی ۹۷ 
اجباری خواهد ش��د. همچنی��ن، فقط ۲۰ 
هش��تادوپنج‌گانه  اس��تانداردهای  درص��د 

خودرویی مربوط به تای��ر بوده و باقی برای 
سایر قطعات است که باید عملیاتی شود.

تایرهای پاک��
تایره��ای س��بز بح��ث دیگری ب��ود که 
امامی ب��ه آن پرداخت. او در این باره گفت: 
در حال��ی ک��ه تولید و اس��تفاده این تایرها 
هن��وز در اروپ��ا و امریکا به ش��کل عمومی 
آغاز نشده چین اس��تانداردهای این تایر را 
تدوین کرده اس��ت. انجمن تولیدکنندگان 
تایر چین اس��تانداردهای تایر س��بز را برای 
تولیدکنندگان تعریف و تدوین کرده، ضمن 
آنکه به تایید وزارت صنعت این کش��ور هم 
رسیده است. این کارشناس صنعت تایر ادامه 
داد: با آزمون‌هایی که مدل‌های خودرویی از 
جمله س��اندرو با تایرهای معمولی و س��بز 
داشته است برخی خودروها توانسته‌اند تمام 
استانداردهای هشتادوپنج‌گانه را با تایر سبز 
بگذرانن��د. از ای��ن رو، در آینده‌ای نه‌‌چندان 
دور س��اخت و تامین م��واد اولیه از اهمیت 
بس��یاری برخوردار خواهد ش��د زیرا تولید 
تایره��ای پاک ب��ا مواد اولیه فناوری ش��ده 
اس��ت. امامی خاطرنشان کرد: درحال‌حاضر 
تنه��ا منبعی که به ش��کل کامل تایر س��بز 
را تعری��ف و تدوی��ن کرده انجم��ن صنایع 
لاستیک چین است. بنابراین، آینده صنعت 

تایر با تحولات بسیاری همراه خواهد بود.

در نهایت، س��عید تقوایی، مدیرعامل مرکز 
تحقیق��ات صنای��ع لاس��تیک  موضوع‌های 
مطرح‌ش��ده در زمین��ه تای��ر را جمع‌بن��دی 
ک��رد گفت: ام��روز در تعریف اس��تانداردها، 
نگاه‌ه��ا تغییر کرده و اس��تانداردهای کیفی 
جایگزین اس��تانداردهای عمومی شده است. 
به این ترتیب، با توسعه فناوری، سطح ایمنی 
محص��ولات افزایش یافته اس��ت. وی افزود: 
در ادام��ه بازنگری‌ها، اس��تانداردهای کیفی 
جامع‌ت��ر و از کالا به خدم��ات پس از فروش 
راه یافت��ه اس��ت و تمام نهاده‌ه��ای تولید را 
در‌برمی‌گی��رد. به طور نمونه، در زمینه تولید 
تایر، انواع اس��تانداردها برای مواد اولیه و نیز 
نهاده‌ه��ای انرژی وج��ود دارد و حتی امروز 
استانداردها در بحث نیروی انسانی نیز مطرح 
اس��ت، ضمن آنکه تاثیرپذیری استانداردها و 
فن��اوری از یکدیگ��ر زمین��ه رقابت‌پذیری را 
در ش��رکت‌های تولی��دی فراه��م می‌کن��د. 

وی تصری��ح کرد: ام��روز ناگزیر ب��ه رعایت 
مولفه‌های اس��تانداردی جدید هستیم. نباید 
فراموش کرد ایران کش��وری دنباله‌رو اس��ت 
و خ��ود خالق فن��اوری نیس��ت در حالی که 
قوانین استانداردی فناوری را به دنبال دارد. 
ای��ن ضعف کش��ور در صنایع اس��ت. تقوایی 
همچنین با بی��ان فراملی نبودن صنعت تایر 
کشور گفت: ضعف صنعت تایر، ملی بودن آن 

اس��ت و اینکه نتوانسته برندهای 
خ��ود را فراتر از مرزها گس��ترش 
دهد. این به دلیل نوع نگاه ماست 

که درون‌گرا هستیم.
خودروس�ازان موفق‌تر ��

از قطعه‌سازان
مدیرعام��ل مرک��ز تحقیق��ات 
کارهای  ب��ه  صنای��ع لاس��تیک 

انجام‌ش��ده در این مرک��ز پرداخت و گفت: 
مرک��ز تحقیق��ات صنای��ع لاس��تیک برای 

استانداردس��ازی و فن��اوری تایرها با دعوت 
از س��ازندگان موض��وع اس��تاندارد تایره��ا 
را از ابتدا)م��واد اولی��ه( ت��ا انتها)محص��ول 
نهایی و تایر( مطالع��ه و دنبال می‌کند. وی 
اف��زود: معتقدم آن‌ق��در که خودروس��ازان 
توانسته‌اند زیرمجموعه‌های خود را به دنبال 
خواسته‌های خود بکشانند سازندگان قطعات 
از جمله تایر نتوانس��ته‌اند زیرمجموعه‌های‌ 
تولیدکنندگان  از جمل��ه  خود 
م��واد اولی��ه را به دنب��ال خود 
بکش��اند.  بروزرس��انی  ب��رای 
تقوای��ی گفت: وقت��ی تجارت 
فراگی��ر ش��ود و واردات اتفاق 
بیفتد امروز که اس��تانداردهای 
مواد اولیه اختیاری است برای 
رقابت، اجباری خواهد ش��د. از 
ای��ن رو، برای ادامه فعالیت‌ها در کش��ور به 

این موضوع باید توجه ویژه شود.

رییس اتحادیه فروش��ندگان لاستیک از افزایش 
دو براب��ری نرخ لاس��تیک‌های ایرانی و وارداتی در 
بخش ناوگان س��بک و سنگین خبر داد و گفت: با 
توجه به نیاز ۶۰ درصدی ناوگان جاده‌ای به واردات 
لاس��تیک، باید ارز دولتی به این بخش اختصاص 
یابد.  در این باره، داوود سعادتی‌نژاد، رییس اتحادیه 
فروشندگان لاستیک به ایسنا‌‌ گفت: درحال‌حاضر 

تولی��دات داخل��ی در زمینه لاس��تیک مربوط به 
لاس��تیک خودروهای شخصی اس��ت و لاستیک 
خودروه��ای حمل‌ونقل جاده‌ای ک��ه خودروهای 
مس��افربری و باربری آن را تشکیل می‌دهند فقط 
به میزان ۳۰ تا ۳۵ درصد نیاز بازار تولید می‌شود. 
وی با اشاره به اینکه بیش از ۶۰ درصد نیاز بازار به 
لاس��تیک خودروهای حمل‌ونقل جاده‌ای از طریق 

واردات تامین می‌ش��ود، خاطرنش��ان ک��رد: نبود 
فن��اوری تولید لاس��تیک‌های حمل‌ونقل جاده‌ای 
به صورت گس��ترده در بین تولیدکنندگان، عاملی 
شده تا در راس��تای رفع نیاز بازار از واردات کمک 
گرفته شود. س��عادتی‌نژاد خاطرنشان کرد: در پی 
رش��د نرخ ارز و افزایش تقاضا برای لاس��تیک‌های 
حمل‌ونقل جاده‌ای نرخ این دس��ت لاس��تیک به 

بی��ش از دو براب��ر افزایش یافته اس��ت و تا زمانی 
ک��ه تولید داخلی توان رفع نی��از حوزه حمل‌ونقل 
جاده‌ای را نداش��ته باش��د، نرخ محص��ولات افت 
نخواهد کرد و این موضوع زمان‌بر اس��ت. او تاکید 
ک��رد: برای دس��تیابی به فناوری تولید لاس��تیک 
حمل‌ونقل جاده‌ای و رفع نیاز بازار به واسطه تولید 
داخلی باید سرمایه‌گذاری مناسب شود تا در طول 

چند س��ال، تولید داخلی جایگزین واردات ش��ود. 
رییس اتحادیه فروش��ندگان لاستیک در پاسخ به 
این پرس��ش ک��ه آیا نرخ محصولات ویژه وس��ایل 
نقلیه ش��خصی با وجود رفع نیاز ۱۰۰ درصدی از 
طریق تولید داخلی رش��د داشته است، گفت: نرخ 
محصولات داخلی در زمینه وسایل نقلیه شخصی 
طی چند وقت اخیر رشد دو برابری را تجربه کرده 

است. برای مثال، لاستیک پراید بیش از ۳۴۰ هزار 
تومان به بازار عرضه می‌ش��ود. س��عادتی‌نژاد دلیل 
افزایش نرخ لاستیک را هماهنگ نبودن واردکننده 
و تولیدکننده دانست و خاطرنشان کرد: مواد اولیه 
تولید در ماه‌های گذش��ته برای تولید قابل قبول و 
با‌کیفیت ثبت سفارش ش��ده است و کمبودی در 

بازار وجود ندارد.


