
بخشی از به‌هم‌ریختگی 
بازار)ارز، طلا، خودرو و 
اقلام مصرفی( مربوط 

به سوءمدیریت و 
رانت‌های سازمانی است 
اما اگر منصفانه قضاوت 
کنیم، نمی‌توانیم رفتار 
نسنجیده خودمان را 
نادیده بگیریم. در 

برخورد با شرایطی که 
همدلی و همبستگی را 
می‌طلبد به‌گونه‌ای عمل 
می‌کنیم که به چالش‌ها 
بیشتر دامن زده می‌شود

صنعت خودرو 

توان خودروسازی در نبود برنامه بلند مدت هدر می‌رود

 بهبود فضای کسب‌وکار
 وظیفه‌ای حاکمیتی 

امروز مهم‌تری��ن کار برای 
صنعت که باید حاکمیت اعم 
از دول��ت و مجلس ش��ورای 
اس�لامی انج��ام دهند بهبود 
فضای کس��ب‌وکار اس��ت، به 
ای��ن معنی ک��ه موانع خارج 
از اراده تولیدکننده که تولید 
را سخت کرده است برداشته 

شود.
این کار بای��د در مجموعه 
حاکمی��ت ادام��ه پی��دا کند 
ت��ا صنع��ت دسترس��ی ب��ه 

بازارهای هدف برای صادرات و خدمات‌دهی خود داش��ته 
باشد و بتواند ملزومات تولید از جمله سرمایه، تجهیزات و 
ماشین‌آلات، فناوری و دانش فنی را به ‌دست آورد. به این 
ترتیب، ضمن دسترس��ی به نهاده‌ه��ای تولید به بازارهای 
ه��دف نیز برس��د. این مهم‌ترین مس��ئله‌ای اس��ت که در 
صنع��ت به ش��کل کلان و در صنعت قطعه به ش��کل خُرد 

نیاز است. 
اگر روال تولید در داخل روان شود، تولیدکننده می‌تواند 
ب��ه بازارهای بین‌المللی دسترس��ی یابد و ۳۰ تا ۴۰ درصد 
تولی��دات خود را ص��ادر کند. در چنین ش��رایطی مقیاس 

اقتصادی تولید افزایش می‌یابد. 
در نتیجه، نرخ تمام‌شده کاهش یافته و با رقابتی‌تر شدن 
تولید، دسترسی به تجهیزات و فناوری نیز ممکن می‌شود. 
همین امر خود بر تیراژ تاثیرگذار اس��ت. تمام این موارد به 

سیاست‌های اقتصاد مقاومتی کشور کمک می‌کند.
از ای��ن رو، مهم‌تری��ن وظیف��ه حاکمیت بهب��ود فضای 
کس��ب‌وکار در کش��ور اس��ت، به این معنا به ش��کل خرد 
کمیسیون و به معنای جامع‌تر مجلس شورای اسلامی، در 
این راستا همنوا و همراه دولت هستند، چنان‌که در برنامه 
ششم توسعه نیز گام‌های مهمی برای بهبود وضعیت تولید 

برداشته شده است. 
یک��ی از موانع تولی��د، هزینه‌های مالی تحمیل‌ش��ده بر 
آن اس��ت اما معتق��دم بیش از تمام مولفه‌ه��ا این مقیاس 
اقتص��ادی و بازده و به��ره‌وری تولید اس��ت که بر کاهش 

قیمت‌ها اثر می‌گذارد. 
در نتیج��ه، مهم‌ترین کار در این امر دسترس��ی به بازار 
فراملی است. بنابراین، بازارسازی برای محصولات ضروری 

است.
صادرات، مجرایی اس��ت که می‌توانیم از این طریق تیراژ 
تولید را افزایش دهیم و تولید در مقیاس اقتصادی داش��ته 
باش��یم. این وظیفه حاکمیت است تا با مستعد کردن فضا 
به تولیدکننده کمک کند محصولات خود را صادر کند. از 
این رو، با بهبود فضای کس��ب‌وکار تم��ام مولفه‌های مورد 
انتظ��ار صنعتگ��ران و در ش��کل خرد قطعه‌س��ازان تحقق 

می‌یابد.

فراخوان ایدرو برای مشارکت در 
تولید و مونتاژ موتورسیکلت برقی

سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران برای مشارکت و 
سرمایه‌گذاری در اجرای طرح تولید و مونتاژ موتورسیکلت 

برقی در استان خراسان رضوی فراخوان داد.
ب��ه گ��زارش ایدرونیوز، س��ازمان گس��ترش و نوس��ازی 
صنایع ایران)ایدرو( در راس��تای تحقق سیاست‌های اقتصاد 
مقاومتی، افزایش به��ره‌وری انرژی، صرفه‌جویی در مصرف 
س��وخت و کاهش آلودگی‌های زیس��ت‌محیطی ناش��ی از 
موتورس��یکلت‌های بنزین��ی و همچنی��ن توس��عه صنعت 
داخلی و حمایت از سرمایه‌گذاری صنعتی در مناطق کمتر 
توسعه‌‌یافته، برای اجرای طرح تولید و مونتاژ موتورسیکلت 
برقی در اس��تان خراسان رضوی)شهرستان تربت حیدریه( 

از سرمایه‌گذاران دعوت می‌کند.
براساس این فراخوان، ایدرو در صورت تمایل سرمایه‌گذار 
منتخب به مش��ارکت، حداکثر به میزان ۳۰ درصد در این 
طرح مشارکت خواهد کرد و حمایت‌های عملیاتی و اجرایی 
در پیشبرد طرح را برای سرمایه‌گذاران منتخب و برخوردار 

از توانمندی‌های فنی، مالی و مدیریتی انجام می‌دهد.
تمامی اشخاص حقوقی غیردولتی که مایل به اجرای این 
طرح به صورت مس��تقل یا مشارکت با سایر سرمایه‌گذاران 
ذی‌صلاح هس��تند، می‌توانند با مراجعه به س��ایت سازمان 
به نش��انیwww.idro.ir )‌بخش اطلاع‌رس��انی- فراخوان 
عموم��ی‌( یا ب��ا مراجعه حض��وری ضمن کس��ب اطلاعات 
تکمیل��ی درباره این طرح، برای دریاف��ت و تکمیل فرم‌ها، 
اطلاعات و مدارک و مستندات مرتبط با این فراخوان اقدام 

کنند.
و  فراخ��وان س��رمایه‌گذاران  ای��ن  در  اس��ت،  گفتن��ی 
تولیدکنندگانی که امکان افزایش س��اخت داخل محصول 
را داش��ته یا دارای ش��ریک خارجی صاحب صلاحیت برای 
تولید و تامین قطعات و مجموعه‌های کلیدی موتورسیکلت 

برقی باشند، در اولویت قرار دارند.

یک��ی از کارشناس��ان صنعت خودرو 
معتقد اس��ت صنعت قطع��ه خصوصی 
در عم��ل، س��ود  آنک��ه  ب��ا  و  اس��ت 
خودروس��ازی ب��ه جیب آنه��ا می‌رود، 
مس��ئولیت عملک��رد خ��ود را در حوزه 
نقص‌های کیفی و مهندسی نمی‌پذیرند. 
در این فضا که سیاست‌گذاری درستی 

وجود ندارد، قطعه‌س��از بخش خصوصی، کمترین 
هزینه را درباره مهندسی و کیفیت انجام می‌دهد 
اما هیچ‌گاه در منظ��ر افکار عمومی مورد قضاوت 
ق��رار نمی‌گیرند. امید رضای��ی، عضو هیات‌مدیره 
انجم��ن تخصص��ی صنایع همگ��ن نیرومحرکه و 
قطعه‌س��ازی کش��ور در پاس��خ به این ادعا گفت: 
قطعه‌س��از دنباله‌رو خودروساز اس��ت. وقتی یک 
قطعه‌س��از شروع به س��رمایه‌گذاری برای ورود به 
زمینه ساخت محصولات می‌کند باید از کانال‌های 
مورد تایید خودروس��از و یک سلسله الزامات این 
صنع��ت که تعریف ش��ده عبور کند ت��ا بتواند به 
عن��وان زنجیره تامین در صنع��ت خودرو فعالیت 
داش��ته باش��د‌ مگر اینکه از ابتدا سیاست خود را 
تعریف و مشخص کند؛ اینکه می‌خواهد دنباله‌رو 

باشد یا خودش ایده‌پردازی کرده و جدا 
از سیاست‌های خودروسازی به تولید و 
تامین سایر بازارهای خودرویی بپردازد.

وی افزود: در کن��ار این موضوع باید 
توجه داش��ت برخی مدل‌های خودرو از 
سوی قطعه‌س��ازان روزآمد شدند. برای 
مثال، وقت��ی پراید ک��ره‌ای وارد ایران 
ش��د جلو‌آمپر دیجیتال نداش��ت، ش��بکه کنترل 
پنل وس��ط این مدل الکترونیکی نب��ود و... بلکه 
این دانش فنی و مهندس��ی قطعه‌ساز ایرانی بود 
که باعث ارتقای این مدل در کش��ور ش��د. حتی 
در قطعات تزئینی هم همین‌گونه بود. این نش��ان 
می‌دهد قطعه‌ساز ایرانی توانمندی لازم را در این 

زمینه دارد.
رضایی همچنین در رد سوددهی صنعت قطعه 
گفت: قطعه‌سازی که دنباله‌رو خودروساز است و 
بخش ‌زیادی از بازارش مربوط به خط تولید داخل 
است مطالبات چند‌ماهه و حتی یک‌ساله دارد. در 
این شرایط چگونه می‌تواند سودی داشته باشد در 
حالی که حقوق کارگرانش را ۲ تا ۳ ماه است که 

نتوانسته پرداخت کند؟

همچنی��ن درب��اره صنع��ت خ��ودرو 
همان‌ط��ور ک��ه باره��ا اعلام ش��د و در 
گزارش‌ه��ا آم��د نرخ خودروه��ا به طور 
ناگهان��ی افزای��ش زیادی داش��تند. در 
فاصله چند هفته ش��کاف بزرگی از نرخ 
کارخانه تا نرخ بازار ش��کل گرفت. ابتدا 
ای��ن امر برای خودروه��ای وارداتی بود 

ام��ا خودروهای داخلی نیز در ام��ان نماند و بازی 
س��وداگران در ب��ازار، قیمت‌ها را چن��د برابر‌ کرد. 
شهریور ماه این موضوع برای قطعات خودرو از جمله 
محصولات جانبی نیز تکرار ش��د. حمید قاسم‌نژاد، 
مدیرعامل شرکت فومن‌‌شیمی گفت: مجوزی که 
ب��رای افزایش ن��رخ محصولات روغنی داده ش��د 
ع��ددی کمتر از ۱۰ درصد بود. س��ازمان حمایت 
مصرف‌کنن��دگان و تولیدکنندگان، موافقت کرده 
ب��ا توجه به بالا رفتن هزینه‌های مواد اولیه، قیمت 
محص��ولات روغنی افزایش چند درصدی داش��ته 
باش��د. به نظر می‌رسد سرنوشت بازار خودرو برای 
قطعات و محصولات آن هم در حال تکرار است زیرا 
با وجود اینکه ش��ورای رقابت اجازه افزایش کمتر 
از ۱۰ درصد را برای خودروها صادر کرد در عمل، 
برخی از آنها افزایش ۳ برابری داشتند. البته بخشی 
از مشکل به کاهش عرضه برمی‌گردد. کمبود مواد 
اولیه باعث شد تا تیراژ افت کند و به همان نسبت 
س��ودجویی ش��خصی برخی، بازار را به‌هم بریزد. 
قاسم‌نژاد معتقد اس��ت بزرگ‌ترین مشکل در این 

زمینه فرصت‌س��وزی اس��ت که از سوی 
مدیران تحمیل شد. وی گفت: مهم‌ترین 
مسئله این است که فرصت‌ها را از دست 
می‌دهی��م بدون اینکه از آنها اس��تفاده 
بهینه کنیم. زمان طلایی ش��رکت‌ها در 
این شرایط همان فاصله ۲۱ فروردین تا 
۱۳ آبان اس��ت که مرحله دوم تحریم‌ها 
آغاز می‌ش��ود. صنعتگران می‌توانستند مواد اولیه 
م��ورد نی��از را در حد توان و نقدینگ��ی خود وارد 
کنند تا اش��تغال حفظ ش��ود و فعالیت‌ها حداقل 
ت��ا پایان س��ال روند عادی خ��ود را ادامه دهد. اما 
ای��ن فرص��ت در عمل، ب��ه دلیل بخش��نامه‌های 
گوناگون، تصمیم‌گیری دیرهنگام و سردرگمی‌ها 
ک��ه همچنان ادامه دارد و دامنه آن به تامین مواد 
اولیه داخلی هم رس��یده، در حال از دس��ت رفتن 
اس��ت. او گلایه ک��رد: ام��روز کار تولیدکننده این 
ش��ده که از صبح تا ش��ب مذاکره و مکاتبه داشته 
باشد در حالی که وظیفه او تولید است، باید انرژی 
خ��ود را برای فعالیت صنعت��ی صرف کند نه برای 
مکاتبه و مذاکره به منظور رفع مسائل و مشکلات 
به وجود آمده. نقص کار کجاست، مشخص نیست. 
وی گفت: مس��ئولان عنوان می‌کنند تولید عبادت 
اس��ت، پس چ��را حرمت تولیدکننده نگه داش��ته 
نمی‌شود؟ قاسم‌نژاد همچنین اظهار کرد: پس از ۴ 
دهه فعالیت در شرایط دشوار اعم از شرایط جنگ و 
تحریم‌، از مسائل و مشکلات امروز سردر‌نمی‌آورم.

از دیگر بازارهای پر‌چالش داخلی، بازار تایرهای 
خودروهای س��نگین است. ظرفیت تولید این نوع 
تایرها در کشور پایین بوده به طوری که در زمینه 
تولی��د تایرهای س��یمی و رادیال تا امروز تنها یک 
شرکت فعالیت داشته است. در ادامه برای پوشش 
نیاز بازار قرار اس��ت تا پایان س��ال شرکت »آرویل 
تایر« نیز با ظرفیت ۲۰ هزار تنی بخش��ی دیگر از 

نی��از بازار را پوش��ش دهد. با این وجود، هن��وز کمبودهایی 
داریم که قرار اس��ت با واردات تامین ش��ود. هفته گذش��ته 
در جلس��ه هیات‌وزیران، با کاهش ورودی و س��ود بازرگانی 
لاس��تیک‌های خودروهای سبک موافقت شد و در ادامه قرار 
است تایر خودروهای سنگین نیز با ارز ۴۲۰۰ تومانی و تعرفه 
۵ درصدی وارد ش��و‌د. محمدرضا تقی‌گنجی، رییس انجمن 
صنفی صنعت تایر در این باره گفت: در زمینه تولید تایرهای 
سنگین تنها یک تولیدکننده داخلی فعالیت دارد که بین ۴۰ 
تا ۵۰ درصد نیاز بازار را پوشش می‌دهد. در کنار این موضوع 
قرار اس��ت تا پایان س��ال س��ازنده‌ای دیگر ظرفیت ۲۰ هزار 
تنی به این حجم اضافه کند. گفتنی است، در زمینه تایر دو 
نوع لاس��تیک بایاس)نخی( و رادیال)سیمی( داریم که نسل 
تایرهای نخی برای خودروهای سواری به پایان رسیده است. 
در زمینه خودرو‌های س��نگین با وجود خودکفایی در تولید 
لاستیک‌های نخی حرکت به سوی رادیال‌ها به کندی است. 
هم‌اکنون ۱۰ هزار تن تولید تایر س��یمی در کشور داریم که 
با راه‌اندازی خط تولید جدید این ظرفیت به ۳۰ هزار تن در 
سال می‌رسد. کمبود تایرهای خودروهای سنگین و افزایش 
قیمت‌ها اعتراض کامیون‌داران را به دنبال داشت. تقی‌گنجی 

در ای��ن باره گفت: تحمیل نرخ چند برابری تایر به 
کامیون‌داران فاجعه اس��ت زیرا محصولات داخلی 
با نرخ زیر ۲ میلیون تومان عرضه می‌ش��ود اما در 
نهای��ت رانن��دگان ناگزیر به خری��د آن ‌‌با نرخ ۴ تا 
۵ میلیون تومان‌ هس��تند. صاحب��ان خودروهای 
سنگین، در ماه‌ بارها برای جابه‌جایی محصولات در 
تردد هستند و باید هر ۶ ماه لاستیک‌ها را تعویض 
کنند. با ای��ن قیمت‌های چند برابری حق دارند که معترض 
باش��ند. انجمن مخالف واردات بود اما در ش��رایط امروز لازم 
است واردات انجام شود. با پیگیری‌های انجام‌شده، قرار است 
ب��ا اختص��اص ارز ۴۲۰۰ تومانی و تعرفه ۵ درصدی تایرهای 
سنگین وارد شوند. وی با اشاره به شرایط حساس کشور ادامه 
داد: کشور به تایر نیاز دارد و ظرفیت تولید داخل پاسخگوی 
تمام نیازها نیست. از سوی دیگر، در این شرایط برخی افراد 
‌از این فضا سودجویی می‌کنند. در حالی که تایرهای داخلی 
به طور مثال، برای پراید هر جفت تایر بین ۱۶۰ تا ۱۷۰ هزار 
تومان اس��ت در بازار با نرخ ۴۰۰ هزار تومان معامله می‌شود. 
س��ود این تفاوت نرخ به جیب چه کس��ی یا کسانی می‌رود؟ 
ریی��س انجمن صنفی صنعت تایر اظهار کرد: س��ازمان‌های 
نظارتی اعم از سازمان بازرسی کل کشور و تعزیرات حکومتی 
در این باره به وظایف خود درست عمل نکرده‌اند. تصور مردم 
این اس��ت که چون نرخ دلار افزایش یافته به همان نس��بت 
تایر هم گران ش��ده در حالی که این‌گونه نیست. تقی‌گنجی 
ادامه داد: حتی در این ش��رایط برخی نمایندگی‌ها، تایرها را 
از کارخان��ه‌دار خریداری و به جای عرضه، در انتظار افزایش 

قیمت‌ها انبار می‌کنند. این مسئله نیز جای تاسف دارد.

یک��ی از عادت‌ه��ای مدی��ران کش��ور تجوی��ز 
نس��خه‌های کوتاه‌مدت اس��ت. مُس��کنی که برای 
مدتی درد را ساکت می‌کند. مشکلات و چالش‌ها 
آنها را از برنامه‌های بلندمدت که زمینه‌ساز توسعه 
است غافل کرده است. در حالی که ما در برنامه‌های 
۲۰ س��اله کارآمد نبوده‌ایم کشورهای آسیای دور 
برنامه یکصد س��اله می‌نویس��ند. مجلس شورای 

اسلامی به عنوان مجری قانون‌گذار یکی از کانال‌های حرکت 
به سوی برنامه‌های بلندمدت است. ‌خودرو به عنوان صنعتی 
استراتژیک‌ نیاز دارد برای توسعه برنامه‌های بلندمدت تدوین 
کند. رضا انصاری، عضو کمیس��یون صنایع و معادن مجلس 
ش��ورای اس�لامی درباره برنامه‌های بلندمدت مجلس برای 
صنعت خودرو گفت: به طور معمول ما در کش��ور برنامه‌های 
بلندم��دت تدوین نمی‌کنیم. یکی از نقطه‌ضعف‌های کش��ور 
به‌وی��ژه در صنعت، خلأ برنامه‌ریزی بلندمدت اس��ت. عمده 
ن��گاه ب��رای رفع چالش‌ها کوتاه‌م��دت و میان‌مدت بوده و از 
همین نقطه هم آس��یب دیده‌ای��م. در برنامه‌ریزی بلندمدت 
اگر بخواهیم نگاه کارشناس��انه برای س��اماندهی به وضعیت 
صنایع از جمله خودرو داشته باشیم این است که باید ساختار 
مالکیت بنگاه‌ها را اصلاح کنیم و به این سو برویم که فضای 
تولید و بازار خودرو در کش��ور به معنای واقعی رقابتی ش��ود. 

این فقط مربوط به صنعت خودرو و قطعه نیس��ت 
بلکه س��ایر صنایع مانند فولاد، پتروشیمی و... باید 
ب��ا این نگاه برنامه‌ریزی کنند که بتوانیم در فضای 
بین‌الملل��ی رقابتی حرکت کنیم. وی ادامه داد: در 
شرایط فعلی بیشتر نگاه ما این است که بتوانیم از 
صنعت خودرو کش��ور حمایت کنیم تا هزینه‌های 
تولید کاهش پیدا کند و شرایط برای تولید و عرضه 
خودرو با قیمت‌های متناس��ب با ق��درت خرید مردم فراهم 
ش��ود. برای حل ریش��ه‌ای مش��کلات ضرورت دارد ساختار 
مالکیت بنگاه‌ها اصلاح ش��ود. این موض��وع نیز نگاه جامعی 
می‌خواه��د و تنها با اراده مجلس قابل انجام نیس��ت بلکه به 
اراده‌ای قوی در س��طوح مختلف حاکمی��ت به‌ویژه دولت و 
مجلس نیاز دارد. امروز اراده‌ای برای حل این مشکلات وجود 
ندارد. علت این اس��ت که بس��یاری از صنایع کشور به همین 
ترتیب ش��کل گرفته‌اند. به طور عمده صنعتی مانند خودرو، 
صنعتی رانتی‌ش��ده و حیاط‌خلوتی برای عده‌ای خاص است. 
در امر اصلاح س��اختار، مقاومت‌هایی می‌شود و برخی سعی 
می‌کنن��د ب��ا ابزارهایی که در اختیار دارند این مس��ئله را به 
تعویق بیندازند. انصاری تاکید کرد: ساختار مالکیت بنگاه‌ها 
از حالت فعلی که کاملا دولتی اس��ت باید خارج ش��ود. این 

ساختار معیوب بوده و مشکل‌آفرین است.

خبر

دنباله‌رو بودن، قطعه‌ساز را از کسب فناوری بازداشت

کار تولیدکننده شده مکاتبه و مذاکره

تغییر ساختار مالکیتی بنگاه‌ها

با وجود تولید، کمبود تایر داریم

یادداشت

مروری بر تحلیل کارشناسان از صنعت خودرو در هفته گذشته
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محمدرضا نجفی
 عضو کمیسیون صنایع 
و معادن مجلس شورای 

اسلامی

فاطم�ه امیراحم�دی: فرهنگ هر ملتی در رفتار م��ردم تبلور دارد. این 
مس��ئله زمانی ملموس‌تر اس��ت که آنها در شرایط دش��واری قرار بگیرند. 
برخ��ی ملت‌ه��ا اس��تفاده درس��ت را می‌شناس��ند و در ش��رایط بحرانی 
صرفه‌جویی را س��رلوحه رفتار جمعی خود قرار می‌دهند. در کنار این نوع 
برخورد، افراد و ملت‌هایی هس��تند که بیشتر با اندیشه راحت‌طلبی، خود 

امورات‌شان را مدیریت می‌کنند.
بخش��ی از به‌هم‌ریختگی بازار)ارز، طلا، خودرو و اقلام مصرفی( مربوط 

به س��وءمدیریت و رانت‌های سازمانی است اما اگر منصفانه قضاوت کنیم، 
نمی‌توانی��م رفت��ار نس��نجیده خودمان را نادی��ده بگیری��م. در برخورد با 
ش��رایطی که همدلی و همبس��تگی را می‌طلبد به‌گونه‌ای عمل می‌کنیم 
که به چالش‌ها بیش��تر دامن زده می‌شود. وضعیت تحریمی به جای آنکه 
فرصت��ی برای اس��تفاده بهینه از محصولات را فراه��م کند به کالااندوزی 
منجر شده است. فرهنگ انبارداری سر درازی در بازار کشور دارد. وضعیت 
امروز به قول یکی از صنعتگران به قدری عجیب است که با وجود داشتن 

تجربه دوران دفاع مقدس و س��ال‌های تحریم، با آغاز دور جدید تحریم‌ها 
همچنان بس��یاری از بازارها با بحران و آشفتگی مواجه شده است. در این 
راس��تا، »گسترش صنعت« هفته سوم ش��هریور را با تیترهای »قطعه‌ساز 
دنباله‌رو خودروس��از است«، »اصلاح س��اختار مالکیت بنگاه‌ها در راستای 
توس��عه صنعتی«، »چرا حرمت تولیدکننده حفظ نمی‌شود؟« و »واردات 
تایرهای س��نگین با تعرف��ه ۵ درصدی« درباره وضعی��ت کنونی صنعت 

خودرو‌ گزارش داد که در ادامه مروری بر آنها خواهیم کرد.


