
ای��ن روزه��ا ب��ازار لوازم‌یدکی خ��ودرو هم جهش 
قیمت��ی قطعات را تجربه می‌کن��د. این امر به گلایه‌ها 
و ش��کایت‌های بسیاری از سوی خریداران منجر شده 
است. سخنگوی اتحادیه صنف فروشندگان لوازم‌یدکی 
عن��وان می‌کند این امر ناش��ی از کمبود قطعه در بازار 

بوده که رقابت را از بین برده است.
آی��ا تولیدکنندگان داخلی، قطعات م��ورد نیاز بازار 
را بر اس��اس روند گذش��ته تامین نمی‌کنند؟ یا اینکه 
کمبود قطعات ناشی از کم‌کاری توزیع‌کنندگان است؟

افزایش ۴۰ تا ۳۰۰ درصدی نرخ قطعات��
احمدرض��ا رعنایی، عضو انجم��ن تخصصی صنایع 
همگ��ن نیرومحرک��ه و قطعه‌س��ازی کش��ور که جزو 
تامین‌کنندگان قطعات بازار لوازم‌یدکی نیز هست، در 
این باره گفت: قطعه‌س��ازان محصولات مورد نیاز را بر 
اس��اس روال گذشته تامین می‌کنند، ضمن آنکه حتی 
تعداد عرضه‌کنندگان قطعات به بازار نسبت به گذشته 
افزایش یافته اس��ت و تعداد بیشتری از تولیدکنندگان 

به سوی بازار لوازم‌یدکی سوق پیدا کرده‌اند.
وی درباره چرایی این امر گفت: بازپرداخت سود بازار 

بهتر از پرداختی‌های شرکت‌های خودروسازی است.
او درباره گرانی قطعات در س��طح بازار به نهاده‌های 
تولید اش��اره کرد و گفت: بسیاری از صنایع بالادستی 
مانن��د پتروش��یمی، فولاد و... افزایش نرخ داش��ته‌اند. 
همچنی��ن، به دلیل بالا رفتن نرخ ارز محصولات مورد 
نی��از خارجی اعم از قطعات منفصله، ماش��ین‌آلات و... 
ب��ا ن��رخ بالاتری خریداری می‌ش��وند. از ای��ن رو، نرخ 
تمام‌ش��ده افزایش یافته و به همان نسبت محصولات 
خدمات پس از فروش تولیدکنندگان قطعات بین ۴۰ 

تا ۳۰۰ درصد افزایش یافته است.
ای��ن فعال صنعت قطع��ه درباره درص��د افزایش‌ها 
توضیح داد: بالا رفتن قیمت‌ها از یک قطعه تا قطعه‌ای 
دیگ��ر متفاوت اس��ت. برخی قطع��ات ارزبری کمتری 
دارن��د مانند صنایع ریخته‌گ��ری که حدود ۴۰ درصد 
افزایش نرخ داش��ته‌اند. بعضی دیگر از قطعات افزایش 
۱۰۰ درص��دی دارن��د زیرا ب��ه همان می��زان ارزبری 

داشته‌اند.
این عضو انجمن تخصصی صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه‌س��ازی کش��ور خاطرنش��ان کرد: در نگاه کلی 
قطعات داخلی از س��ال گذش��ته تا امس��ال بین ۴۰ تا 
۱۰۰ درصد با توجه به نوع تولید افزایش نرخ را تجربه 

کرده‌اند.
کنترل شورای رقابت بر قیمت‌ها��

رعنایی در پاس��خ به پرسش��ی مبنی‌بر اینکه آیا این 

۴۰ ت��ا ۱۰۰ درص��د برای قطعاتی ک��ه در خط تولید 
اس��تفاده می‌شوند هم محقق ش��ده است، گفت: نرخ 
تمام‌ش��ده برای همه قطعات چه در بخش خط تولید 
خودرو و چه بازار لوازم‌یدکی یکی است اما مسئله این 
اس��ت که خودروس��ازان این افزایش قیمت‌ها را هنوز 

نپذیرفته‌اند.
رییس انجم��ن تخصصی صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه‌س��ازی اس��تان مرکزی درباره اینکه آیا شورای 
رقاب��ت ب��ر این موضوع اعم��ال نظر می‌کن��د یا خیر، 
گفت: ش��ورای رقابت به نوعی از گردونه قیمت‌گذاری 
حذف ش��ده البت��ه هنوز به صورت قانون��ی این اتفاق 
نیفت��اده اس��ت، ضمن آنکه باید گفت ش��ورای رقابت 
در قیمت‌گ��ذاری به ضرر نی��روی کار داخلی فعالیت 
دارد. در نتیج��ه، ام��روز کارخانه‌های خودروس��ازی و 

قطعه‌سازی با زیان زیادی در حال فعالیت هستند.
او اف��زود: اگ��ر این ام��ر ادامه پیدا کن��د به تعطیلی 
کارخانجات کشور می‌انجامد. به این ترتیب، با تعطیلی 

واحدهای صنعتی آمار بیکاران افزایش می‌یابد.
این فعال صنع��ت قطعه تاکید کرد: قانون تجارت و 
بازار بر اساس عرضه و تقاضا تعریف شده و هر کشوری 
در جه��ت مخال��ف این قانون حرکت کند به طور قطع 
خس��ارت‌های بس��یاری به اقتصاد مل��ی خود تحمیل 

کرده است.
گرانی توجیه تجاری دارد��

عضو انجم��ن تخصصی صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه‌س��ازی کشور در پاسخ به پرسشی مبنی‌بر اینکه 
ش��رکت‌های توزیع‌کننده مجاز به افزایش چند درصد 
نرخ برای س��ود خود هس��تند، گفت: بر اس��اس قانون 
تجارتی که در کش��ور تدوین ش��ده عمده‌فروشان بین 

۵ تا ۸ درصد و خرده‌فروش��ان بین ۱۰ تا 
۲۵ درصد مجاز به افزایش قیمت‌ها برای 
کس��ب سود هس��تند، البته ممکن است 

سوءاستفاده‌هایی نیز شود.
وی در همی��ن باره ادام��ه داد: تغییر و 
تحولاتی که در چند ماه اخیر ش��اهد آن 
هستیم به نوعی افزایش قیمت‌ها را توجیه 
می‌کند. به طور نمونه، پیش‌تر شرکتی با 
سرمایه ۱۰۰ میلیون تومانی و ارز ۴۲۰۰ 
تومان��ی، یک ه��زار قطعه می‌توانس��ت 
خری��داری کند اما با نوس��ا‌ن‌های ارزی 
به‌وجود‌آم��ده دیگر ق��ادر به خرید همان 
تعداد با هزینه‌ای که برگشت شده نیست. 
بنابراین، نمی‌ت��وان گفت توزیع‌کننده با 
افزایش نرخ محصولات، سود بیشتری به 
‌دس��ت آورده بلکه می‌خواهد ارزش پول 

خود را حفظ کند.
رعنای��ی اظه��ار ک��رد: همه اف��راد از 

فروش��نده، واس��طه، نمایندگی و حتی مردم عادی به 
دنب��ال حفظ ارزش پ��ول خود هس��تند. این موضوع 
مرب��وط ب��ه قانون آزاد تجارت اس��ت و هم��ه چیز بر 
اساس عرضه و تقاضا تعیین می‌شود. نمی‌توان به همه 
برچسب گران‌فروش زد. اقتصاد آزاد می‌گوید مجاز به 
حفظ س��رمایه موجود برابر با نرخ بین‌المللی ارز، طلا 

و... هستید.
شرایط امروز مقصر گرانی قطعات��

در ادامه، »گسترش صنعت« به سراغ یکی از اعضای 
اتحادی��ه صنف فروش��ندگان لوازم‌یدکی رفت. س��ید 
مهدی کاظمی، سخنگوی این اتحادیه درباره وضعیت 
بازار لوازم‌یدکی گفت: نظارت و کنترل بر بازار از سوی 
اتحادیه در حال انجام است اما به این شکل که روی ۱۰ 
هزار واحد صنفی روزانه نظارت شود غیرممکن است.

وی ادامه داد: اتحادیه شکایت‌های فراوانی نسبت به 
گرانی قطعات داش��ت که به آنها رس��یدگی و هزینه‌ها 
ب��ه اف��راد برگردانده ش��د. این فعال بازار در پاس��خ به 
چرای��ی افزایش قیمت‌ها در ب��ازار لوازم‌یدکی توضیح 
داد: قطع��ات و لوازم‌یدک��ی ۱۰۰ درصد گران ش��دند 
ک��ه همه تقصیرها متوجه فروش��نده نیس��ت. ش��اید 
۱۰ درصد مش��کل گرانی مربوط به فع��الان این بازار 
 باش��د ام��ا ۹۰ درص��د آن ب��ه مش��کلات روز صنعت

 برمی‌گردد. 
او افزود: می‌توان مشکلات را رفع کرد اما در صورتی 
که با هم متحد باش��یم. مردم اگر با هم اتحاد داش��ته 
باش��ند و مانند آغاز انقلاب همدل شوند، می‌توانند بر 

مشکلات فائق آیند.
کاظم��ی در ادامه به درخواس��ت اتحادیه از مدیران 
و مس��ئولان دولتی اش��اره کرد و گفت: با اطلاعاتی که 
در اختیار داریم ماه‌ها اس��ت که قطعات 
لوازم‌یدکی در گمرکات دپو ش��ده است. 
دلای��ل مختلف��ی ب��رای این ام��ر اعلام 
می‌ش��ود؛ ای��راد بخش��ی از قطعات این 
اس��ت که تولید داخل دارند و نباید وارد 
می‌شدند. اتحادیه معتقد است اکنون که 
برای این بخش از قطعات ارز خارج شده 
حداقل ب��رای بهره‌وری اج��ازه ترخیص 
داده ش��ود. ایراد دیگر مربوط به پرداخت 
مابه‌التف��اوت ارز دولت��ی ۴۲۰۰ تومان و 
ارز مرجع است در حالی که برخی از این 
قطع��ات ب��ا ارز ۳۸۰۰ تومان ی��ا ارز آزاد 
پیش از س��ال خری��داری ش��ده‌اند و به 
مسائل امروز و ارز ۴۲۰۰ تومانی ارتباطی 
ندارد. به این امر نیز باید رسیدگی شود.

ای��ن فع��ال ب��ازار درب��اره پرداخ��ت 
مابه‌التفاوت ارزه��ا تاکید کرد: نقدینگی 
وج��ود ندارد ضمن آنک��ه اگر مبلغ مورد 

نظر پرداخت ش��ود قیمت‌ها به ش��کل سرس��ام‌آوری 
افزایش خواهند یافت.

�  در گمرک ماندگان
س��خنگوی اتحادیه صنف فروش��ندگان لوازم‌یدکی 
اظهار کرد: اگر اجناس دپو شده ترخیص شوند اتحادیه 
اطمینان می‌دهد که بین ۵۰ تا ۶۰ درصد نرخ قطعات 

کاهش می‌یابد.
 یک��ی از دیگر دلایلی که باعث گرانی ش��ده اس��ت 
کمب��ود محص��ولات در ب��ازار اس��ت. طبیعی اس��ت 
ک��ه وقت��ی عرض��ه کاهش پی��دا کند قیمت‌ها س��یر 
صع��وی می‌گیرند. از این رو، باید گمرکات نس��بت به 
ترخی��ص قطع��ات همراهی کن��د. وی تصریح کرد: از 
س��وی دیگ��ر تولیدکننده، مواد اولیه م��ورد نیاز خود 
را وارد ک��رده ام��ا ترخیص نمی‌ش��ود. حت��ی یکی از 
تولیدکنندگان لنت‌ترمز به طولانی ش��دن زمان دپوی 
مواد اولیه و احتمال فاس��د ش��دن این مواد اشاره کرد 
 و س��رمایه‌ای ک��ه ممکن اس��ت به این ش��کل از بین

 برود.
 کاظمی تصریح کرد: در آغاز سال مشکلی در زمینه 
کمبود قطعات لوازم‌یدکی نداش��تیم. اگر چه مش��کل 
کیف��ی مط��رح بود‌، ب��ه هر حال حجم ب��الای قطعات 
بازار لوازم‌یدکی س��بب ش��ده بود تا رقابت زیادی بین 
فروش��ندگان وجود داشته باشد و با کمترین سود کالا 
در اختی��ار مصرف‌کنن��دگان قرار می‌گرف��ت. به طور 
نمون��ه، ۷۰۰ ت��ا ۸۰۰ فروش��نده لوازم‌یدک��ی پژو در 
بازار فعالیت دارند که ۵۰ درصد آنها دیس��ک و صفحه 
می‌فروش��ند. هیچ فروشنده‌ای نمی‌توانست قطعات را 
بیش از نرخ معمول بفروش��د. امروز این رقابت از بین 
رفت��ه و محص��ولات به اندازه کافی عرضه نمی‌ش��وند. 
ب��رای از بین بردن کمبود قطعه باید دولت با اتحادیه، 
تولیدکنندگان و واردکنندگان همکاری کند تا هرچه 

زودتر چالش‌ها رفع شوند.
تفاوت سود دریافتی��

کاظمی در پاس��خ به پرسش��ی مبنی‌ب��ر اینکه آمار 
ش��کایت‌ها از گرانی لوازم‌یدکی چقدر اس��ت، توضیح 
داد: نهایت سود فروشنده ۱۰ درصد است. در این بازار 
ممکن اس��ت یک فروش��نده محصول خود را با ۳ تا ۵ 
درصد سود و دیگری با ۱۰ درصد بفروشد. این تفاوت 
نرخ باعث گلایه‌هایی ش��ده که با پیگیری رفع و مبلغ 

اضافه برگردانده می‌شود.
کاظم��ی در پای��ان تاکید کرد: ام��روز خریداران به 
دنبال کیفیت و قطعه هس��تند. افراد برای خرید، نرخ 
نمی‌پرس��ند. کمبود قطع��ات باعث ش��ده خریداران 
فقط به دنبال خرید قطعه مورد نیاز خود باش��ند. این 
وضعی��ت اگ��ر ادامه پیدا کند در چند م��اه آینده بازار 
لوازم‌یدکی با مش��کلات بسیاری روبه‌رو خواهد شد که 

به تعطیلی این صنف شود منجر می‌شود.

صنعت خودرو 

 گرانی لوازم‌یدکی را توجیه کردند

تکذیب  یک ادعا
وزارت صنع��ت، معدن و تجارت به ادعاهای امیر خجس��ته، 
نماینده همدان در مجلس شورای اسلامی درباره احتکار ۱۶۰ 
هزار خودرو و نیز رانت معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت در 
واردات خ��ودرو که در مصاحبه با خبرگزاری مهر مطرح ش��ده 
بود، واکنش نش��ان داد و آنها را تکذیب کرد. به گزارش ش��اتا، 
روابط‌عموم��ی وزارت صنعت، معدن و تجارت پیرو درج خبری 
با عنوان »۱۶۰ هزار خودرو احتکار شده است/ رانت‌های معاون 
وزی��ر صنعت در واردات خ��ودرو« در خبرگزاری مهر ضمن رد 
این اظهارات آورده اس��ت:  از آقای خجسته انتظار می‌رود اولا 
هر گونه اسناد ادعای خود مبنی‌بر احتکار ۱۶۰ هزار خودرو از 
سوی ش��رکت‌های مورد ادعا را منتشر و اعلام کند این میزان 
احتکار عنوان‌ش��ده در کدام انبار ‌یا پارکینگ انجام شده است. 
همچنین، تقاضا می‌ش��ود تا اس��ناد ادعایی خ��ود درباره رانت 
معاون وزیر صنع��ت، معدن و تجارت در واردات خودرو و ثبت 
س��فارش‌ها را با بیان نام آن معاونت‌ و میزان اس��تفاده از رانت 
ادعایی را منتشر کرده تا برای یک بار هم که شده از کلی‌گویی 
و ابهام‌آفرینی پرهیز کند. در ادامه این جوابیه آمده اس��ت: اما 
برای تنویر افکار عمومی و روش��ن ش��دن موضوع ادعایی آقای 
خجس��ته باید یادآور ش��د که مدیران عامل دو ش��رکت سایپا 
و ایران‌خودرو و نیز انجمن‌های خودروس��ازان و قطعه‌س��ازان 
و همچنین برخی از نمایندگان مجلس ش��ورای اس�المی طی 
روزها، هفته‌ها و ماه گذش��ته بارها تاکی��د کرده‌اند که احتکار 
خودرو از س��وی این دو شرکت خودروساز که خودروهای خود 
را با نرخ مصوب به فروش می‌رس��انند، توجیه اقتصادی ندارد. 
همچنی��ن، در این زمین��ه نهادهای گوناگ��ون نظارتی چنین 
اظهار‌نظری نداش��ته‌اند و در ظاهر آقای خجس��ته اخبار روزانه 
مربوط را دریافت نکرده و همچنان ادعاهای تکذیب‌ش��ده یک 
ماه گذش��ته را مطرح می‌کند. از س��وی دیگر، درباره ماجرای 
فس��اد در موضوع ثبت سفارش برای واردات خودرو نیز، وزارت 
صنعت، معدن و تجارت پیش‌تر فهرس��ت شرکت‌هایی که ثبت 
س��فارش کرده را منتش��ر و ش��فافیت لازم را انجام داده است. 
مرک��ز روابط‌عمومی و اطلاع‌رس��انی وزارت صنع��ت، معدن و 
تجارت یادآور شده است: همچنین حجت‌الاسلام و المسلمین 
جناب آقای غلامحس��ین محسنی‌اژه‌ای، سخنگوی قوه قضاییه 
درباره موضوع ثبت س��فارش ب��رای واردات خودرو به تاریخ ۴ 
شهریور امسال اعلام موضع کرده است. توصیه می‌شود نماینده 
مجلس ش��ورای اس�المی ادعاهای فراتر از رس��یدگی دستگاه 
قضایی که گاه نیز جنبه حقوقی دارند را طرح نکنند. بنابراین، 
ضم��ن تکذیب هر گونه مداخله وزارت صنعت، معدن و تجارت 
برای استفاده از رانت در واردات خودرو، از آقای خجسته تقاضا 
می‌ش��ود تا هر گونه سند، مدرک و دلیل محکمه‌پسند که ادعا 
و اتهام ایش��ان را ثابت می‌کند، ب��رای تنویر افکار عمومی ارائه 

کنند. 
وزارت صنعت، معدن و تجارت نه‌‌تنها از انتش��ار این اس��ناد 
در راستای شفاف‌س��ازی و مبارزه با ابهام‌آفرینی و موج‌سواری 
ب��ر افکار عمومی و جهت بخش��یدن به آن در راس��تای القای 
حس ناامیدی به مردم که هم‌راس��تا با دشمنان نظام جمهوری 
اسلامی انجام می‌شود، استقبال می‌کند، بلکه وعده می‌دهد تا 
در ص��ورت تایید این اتهام‌ها، خود در صف نخس��ت برخورد با 
متخلفان قرار بگیرد. در پایان این جوابیه تاکید ش��ده است: در 
آخ��ر از خبرگزاری مهر توقع می‌رود ب��ا در نظر گرفتن تقوای 
الهی، اساسا نسبت به رویه انتشار اتهام‌های مبهم در‌‌باره وزارت 
صنع��ت، معدن و تج��ارت تجدیدنظر کند و بر اس��اس اصول 
رس��انه‌ای و اخلاقی و ش��رعی قبل از طرح چنین ادعاهایی که 
به طور قطع امکان پیگیری حقوقی دارند، برای کس��ب اطلاع 

دقیق از دستگاه مربوط‌ اقدام کند.

مجلس مخالف  واردات خودرو
یک عضو کمیس��یون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی 
گفت: برخی در مجلس در پی در دستور کار قرار دادن طرح رفع 
توقف ثبت سفارش خودرو هستند اما بعید می‌دانم با آن موافقت 
ش��ود. رمضانعلی سبحانی‌فر‌ ‌‌در این باره به ایسنا گفت: طرح رفع 
توقف ثبت سفارش خودرو چندی‌پیش از سوی برخی نمایندگان 
مجلس تهیه شد حتی برای بررسی به کمیسیون صنایع و معادن 
هم آورده ش��د اما در کمیس��یون رد ش��د. البت��ه طراحان طرح 
همچنان در پی باز کردن روزنه‌ای برای در دس��تور صحن علنی 
قرار دادن این طرح هستند اما بعید می‌دانم صحن علنی هم با این 
طرح موافق باشد زیرا کشور در جنگ اقتصادی است و فرماندهان 
جنگ اقتصادی اجازه نخواهند داد میلیون‌ها دلار یا یورو از کشور 
خارج شود و این بدون در نظر گرفتن آثار منفی خروج ارز از کشور 
بر تولید و صنعت به‌ویژه صنعت خودروس��ازی با هزاران فرصت 
شغلی است. وی با اشاره به اخباری مبنی‌بر موافقت مقامات ارشد 
اجرایی کشور با ترخیص خودروهای وارداتی دپو‌شده در گمرک، 
گفت: هر گونه تصمیم‌گیری برای ترخیص خودروهای دپو‌ش��ده 
در گمرک برعهده شورای هماهنگی اقتصادی سران قواست. اگر 
این شورا برای ترخیص کالاهای دپو‌شده در گمرک که پول خرید 
آنها به طرف‌های خارجی پرداخت شده به جمع‌بندی برسد این 
کالاها از گمرک ترخیص می‌ش��ود. به بیان دیگر، شرایط سخت 
فعلی کشور امکان تصمیم‌گیری مقامات اجرایی به تنهایی درباره 

کالاها و خودروهای دپو‌شده در گمرک را سلب کرده است. 

اصلاحیه
در روزنامه مورخ ‌۲۵ ش��هریور ۹۷ در صفحه صنعت خودرو 
»گس��ترش صنعت« سمت حسن حیدرزاده، عضو هیات‌مدیره 
مرکز تحقیقات صنایع لاس��تیک کویرتایر و مشاور این شرکت 
تایرسازی به اشتباه، مدیرعامل شرکت کویرتایر عنوان شده بود 

که بدین وسیله ضمن پوزش اصلاح می‌شود.

افزایش بازده تولید با روش‌های نوین
محم�د نصیری- فع�ال صنعت قطع�ه: یک خودرو 
از چند هزار قطعه تش��کیل ش��ده که تمام آنها برای 
عملکرد درست ‌‌به یکدیگر متصل می‌شوند. بنابراین، 
تولید و ص��ادرات مدل‌ه��ای به‌روز دنیا زمینه‌س��از 
پیوستن قطعه‌سازان به بازارهای جهانی می‌شود. آنها 
می‌توانند در بخش خدمات پس از فروش به ش��کل 

گسترده فعالیت کنند.
بازار صادرات خودرویی کشور به توسعه نیاز دارد و 
باید از کشورهای همسایه فراتر رود تا توسعه‌یافتگی 
در این صنعت اتفاق بیفتد. اما کیفیت محصولات ما 

در حد انتظار مش��تریان بین‌المللی نیست 
و ای��ن اس��ت ک��ه در ص��ادرات از اهداف 
موردنظ��ر دور افتاده‌ای��م. ضروری اس��ت 
به‌لحاظ فناوری و دانش فنی روزآمد شویم. 
امروز در دنیا اس��تاندارد یورو‌۵ حاکم است 
که باعث صرفه‌جویی در مصرف س��وخت 
ش��ده اس��ت یا در زمین��ه اگ��زوز فناوری 
باعث ش��ده تا نیتروژن اکسید خروجی از 

خودرو کاهش یابد. تمام این موارد مشوق‌هایی برای 
درخواس��ت خودرو در بازاره��ای بین‌المللی خواهد 

ب��ود. از این رو، پذیرفته نیس��ت که ضعف 
ص��ادرات تنها متوجه صنعت قطعه باش��د 
زیرا قطعه‌ساز وابس��ته به خودروساز است. 
نخس��ت بای��د در صنعت خ��ودرو مدل‌ها 
روزآمد ش��وند و س��پس انتظار توسعه در 

صنعت قطعه داشت.
بی��ان ای��ن نکته ش��اید ضروری باش��د 
که امروز قطعه‌س��از داخل��ی به نوعی فقیر 
ش��ده اس��ت؛ فقر نه ب��ه این معنی ک��ه تجهیزات و 
ماش��ین‌آلات آنها کهنه و قدیمی است ماشین‌آلات 

همان تجهیزاتی اس��ت که در دنیا مورد استفاده قرار 
می‌گیرد. مسئله این است که شبکه تولید الکتریکی 
به الکترونیک و پی‌ال‌س��ی‌)PLC( تبدیل شده است‌ 
به این معنی که ابزار و تجهیزاتی روی ماش��ین‌آلات 

نصب شده که تولید را یکنواخت کرده است.
صنعتگ��ران م��ا بای��د روش‌ه��ای نوی��ن تولید را 
بیاموزند. ش��اید ماش��ین‌آلات به لحاظ سخت‌افزاری 
تاثیر زیادی بر بازده تولید داشته باشند اما به همان 
نس��بت بخش نرم‌افزاری و تحول در روش‌های تولید 

نیز کارساز خواهد بود.
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این روزها همه افراد 
به دنبال حفظ ارزش 

پول خود هستند. این 
موضوع مربوط به قانون 
آزاد تجارت بوده و همه 
چیز بر اساس عرضه و 
تقاضا تعیین می‌شود. 

نمی‌توان به همه برچسب 
گران‌فروش زد. اقتصاد 
آزاد می‌گوید مجاز به حفظ 

سرمایه موجود برابر با 
نرخ بین‌المللی ارز، طلا و... 

هستید

احمدرضا رعنایی

 سود فروشنده ۱۰ 
درصد است. در این 
بازار ممکن است یک 

فروشنده محصول خود 
را با ۳ تا ۵ درصد سود 
و دیگری با ۱۰ درصد 

بفروشد. این تفاوت نرخ 
باعث گلایه‌هایی شده که با 
پیگیری رفع و مبلغ اضافه 

برگردانده می‌شود

سید مهدی کاظمی


