
بیش از یک ماه از ش��روع مرحله نخست تحریم‌ها 
نگذش��ته که رئیس‌جمهوری امریکا با نشانه گرفتن 
صنعت خودرو، بخش تولید را با چالش روبه‌رو کرده 
است. پناه بردن واحدهای صنعتی به وام و تسهیلات 
بانکی خطر نابودی را برای آنها بیش��تر کرده اس��ت 
اما هس��تند فعالانی ک��ه با آینده‌نگ��ری و مدیریت، 
توانسته‌اند به سلامت از این برهه سرنوشت‌ساز عبور 

کنند.
از یک س��و، باید تولیدکننده برای روزهای سخت 
راهکار داش��ته باش��د و از س��وی دیگر، دولتمردان 
ه��م باید فضای کس��ب‌وکار مناس��ب را برای چنین 

موقعیت‌هایی فراهم کنند.
امروز صنعت خودرو و به دنبال آن، زیرمجموعه‌های 
آنها با سختی در حال فعالیت هستند و مشخص نیست 
برای ۶ ماه پایانی سال چه سرنوشتی خواهند داشت. 
برخی درباره‌ افت تیراژ سخن می‌گویند و بعضی دیگر 
مدعی هس��تند با توجه به پیش‌بینی‌ها‌ی‌شان، تولید 
را افزای��ش خواهند داد و اج��ازه نمی‌دهند تحریم‌ها 
اختلالی در تولیدش��ان به وجود آورد. اما به هر حال 
نمی‌توان منکر شرایط سخت آینده شد. ‌خروج از این 
وضعیت تدبیر دولت و مدیران دولتی را می‌طلبد که 

چگونه سیاست‌گذاری و برنامه‌ریزی کنند.
خلاقیت و نوآوری داخلی��

مصطفی کاظم‌زاده، یک��ی از فعالان صنعت قطعه 
در‌ این باره به »گسترش صنعت« گفت: شرکت‌های 
قطعه‌س��از برای خودکفایی صنعت خودرو کش��ور به 
وجود آمده‌اند و مهم‌ترین هدف بومی‌س��ازی قطعات 
خودروه��ا در داخ��ل بود. وی ک��ه در زمینه تولید و 
تامی��ن رو‌دری‌ خودرو‌ فعالی��ت دارد، عنوان کرد: به 
مرور زمان با توجه به اینکه مش��تری نیاز دارد‌ تغییر 
را ببیند و دوست دارد که زیبایی بیشتری در خودرو 
خود داش��ته باش��د طراحی‌های مختلف رو‌دری در 
کش��ور آغاز ش��د و طرح‌هایی که امروز مشتری روی 
رودری‌های پژو به‌ویژه در پژوپارس می‌بیند محصولی 
اس��ت که با مش��ارکت ش��رکت برنز و گروه صنعتی 

ایران‌خودرو تولید شد.

او تاکی��د ک��رد: فلس��فه ایج��اد صنع��ت قطع��ه 
داخلی‌س��ازی ب��ود که به م��رور با توجه به س��لیقه 
مشتری و فناوری‌های روز طرح‌های مختلف قطعات 
تریم داخلی خودرو از جمله رو‌دری انجام و اجرا شد. 
در این راستا، سعی ما نوآوری و خلاقیت است. برای 
توس��عه صنعتگر ناگزیر اس��ت نگاهی به خودروهای 
جدید داش��ته باش��د و با آن نگاه ب��ه تامین قطعات 

خودروهای داخلی بپردازد.
ای��ن فعال صنعت قطعه اظهار کرد: نگاه نباید تنها 
به بازار داخل باش��د بلکه فناوری بسیار مهم است و 
به‌ویژه در زمینه اش��تغالزایی و آموزش نیروی انسانی 
متخص��ص که در ارتق��ای کیفی محصولات بس��یار 

راهگشا است.
ساخت ماشین‌آلات تولید در داخل��

صنعت خودرو کش��ور در یکی دو سال گذشته به 
سوی تولید خودروهای جدید با طراحی پلتفرم‌های 
بومی رفته است. کاظم‌زاده درباره تامین قطعات تریم 
داخل��ی خودروهای جدید گف��ت: بیش از ۹۰ درصد 
محصولات خودروهای داخلی در این ش��رکت تولید 
می‌ش��ود. همچنی��ن، در زمینه برخ��ی خودروهای 
مونت��اژی‌ فعالی��ت داریم. تولی��د رو‌دری‌ خودروهای 
 SP ۱۰۰ جدید از جمله کوییک و خودروهای پلتفرم

در دستور کار این شرکت قرار دارد.
او درباره تحول و توس��عه محصولات بومی کش��ور 
گفت: در زمینه داشبورد در حال کار روی نوع خاصی 
به نام »س��افت‌داچ« هستیم. مزیت این داشبورد این 

اس��ت که روی��ه‌ای که مش��تری با آن 
در تماس اس��ت نرم اس��ت و حتی نوع 
دوخ��ت و رنگ متفاوتی با انواع امروزی 
دارد. تم��ام تلاش‌ه��ا تنها در راس��تای 

تامین رضایت مشتریان است.
این فعال صنعت یادآور ش��د: حتی با 
وجود تحریم، برای توس��عه، پژوه‌هایی 
تعریف کرده‌ایم که تا سال ۱۴۰۱ تولید 
محص��ولات م��ا حداقل دو و نی��م برابر 

خواهد شد.
وی درباره فعالیت‌های س��خت‌افزاری 
این شرکت گفت: به نوعی با آینده‌نگری 
نس��بت به وضعیت تحریمی کشور، در 
حوزه تجهی��زات و ماش��ین‌آلات ورود 

کرده‌ایم. نمونه‌ای از ماش��ین جوش حدود یک دهه 
پیش از ایتالیا خریداری ش��د. امروز همان ماشین را 

بهتر و انرژی کمتر در داخل ساخته‌ایم.
کاظم‌زاده در این باره افزود: درحال‌حاضر می‌توانیم 
س��فارش قبول کنیم و برای سایر همکاران فعال در 
صنع��ت نیز این ماش��ین را با یک‌پنجم نرخ مش��ابه 

خارجی بسازیم.
تولید یا تجارت��

در حالی که برخی قطعه‌سازان با آینده‌نگری سعی 
می‌کنن��د حرک��ت رو به جلوی خ��ود را حفظ کنند 
بعضی دیگر ناگزیر به حذف ش��دن هس��تند. برخی 
صنعتگران با نگرانی نس��بت به آینده سعی در حفظ 
موقعیت و س��رمایه خود می‌کنند. چیزی که مس��لم 
اس��ت اینکه تولی��د به‌ویژه در حوزه خ��ودرو و قطعه 
بس��یار سخت ش��ده اس��ت. در ادامه وضعیت تولید 
قطعات و تامین نیاز خودروسازان، علی‌اکبر جوانروح 
به »گسترش صنعت« گفت: با توجه به حجم ثبت‌نام 
خودرو در کشور به نظر می‌رسد روند تولید بدون افت 
تیراژ ادامه پیدا کند. از این رو، قطعه‌سازان و زنجیره 
تامین هم باید هم‌راستای خودروسازان حرکت کنند.

وی ادام��ه داد: ب��ه طور قطع نمی‌توان منکر ش��د 
ک��ه تولید روزهای س��ختی را در پی��ش دارد. برخی 
تولیدکنندگان به کش��ورهای باثب��ات اقتصادی پناه 

برده‌اند تا حاصل یک عمر تلاش‌شان از بین نرود.
او گف��ت: درحال‌حاضر با کاه��ش ارزش پول ملی، 
تمام س��رمایه در گ��ردش تولیدکنندگانی که کالای 
خ��ود را عرضه می‌کنن��د و هزینه آن را 
نمی‌توانن��د در مدت ۳ تا ۶ ماه دریافت 
کنند، نابود ش��ده اس��ت. س��ود اندک 
تولی��د و اندوخته‌های ای��ن صنعتگران 
برای توس��عه، تعمیرات، جبران بخشی 
از خس��ار‌ت‌های واردشده بر اثر کاهش 
ارزش پ��ول ملی و زیان انباش��ته مانند 
بیماری سرطان، آنها را به سمت نابودی 

کشانده است.
جوانروح ادامه داد: از س��وی دیگر، با 
توجه به استقبال مردم برای جلوگیری 
از کاهش س��رمایه خود و ثبت‌نام برای 
پیش‌خرید خودروها به طور قطع تولید 
خودرو با تیراژهای بالاتر باید ادامه پیدا 

کند.
وی به فضای ناس��الم تولید اش��اره ک��رد و گفت: 
صنعتگر برای تامین س��رمایه در گردش و نقدینگی 
مورد نیاز، به س��مت بانک‌ها هدایت می‌ش��و‌د‌ اما در 
نهایت تنها کسانی می‌توانند از این تسهیلات استفاده 
کنند که بتوانند با رانت بیش از ارزش وثیقه خود وام 

دریافت کنند.
او اظهار کرد: ب��ا ادامه این روند حیات تولید ادامه 
پی��دا نمی‌کند و محصولات از طری��ق تجارت تامین 

می‌شود.
فرار از خطر��

جوان��روح درباره فض��ای تولیدی و تج��اری ایران 
گفت: متاسفانه برخی مس��ئولان اقتصادی معتقدند 
برگش��ت س��رمایه در تجارت زودت��ر از تولید اتفاق 
می‌افتد و با دانش ناقص خود اعلام می‌کنند نقدینگی 
در اقتص��اد ایران بیش از ت��وان تولید داخلی افزایش 
یافته اس��ت. ناگزیر ارزش پول ملی باید کاهش یابد. 
غاف��ل از آنکه افزایش نقدینگ��ی بر اثر کاهش ارزش 
پول ملی به وجود می‌آید و این جریان از آغاز انقلاب 
در هر دولتی پیگیری شده تا اینکه ارزش پول ملی ما 
درحال‌حاضر از ۷۰ ریال در مقابل هر دلار به ۲ هزار 
برابر کاهش پیدا کرده اس��ت. هرچه ارزش پول ملی 

کاهش یابد نقدینگی بیشتری نیاز است.
وی اف��زود: از ط��رف دیگر، کاهش به��ره بانکی به 
جای حمای��ت از تولید در جهت افزای��ش نرخ ارز و 
کاهش ارزش پول ملی انجام می‌‌ش��ود به این صورت 
ک��ه کاهش به��ره بانکی با افزایش ن��رخ ارز از طرف 
بانک مرکزی مصادف شده و به طور مشخص‌ با هدف 
هدایت سرمایه به سمت خرید ارز و بالا بردن نرخ آن 
با هدف از بین بردن تولید اتفاق می‌افتد. بنابراین، با 
کاهش ارزش پول ملی نه‌تنها نقدینگی پایین نمی‌آید 
بلکه عدد آن افزایش یافته و حرکت اقتصاد را کندتر 
می‌کن��د یا به حد توقف می‌رس��اند. قطعه‌س��ازان و 
تولیدکنندگان از این امر مستثنا نیستند مگر آنهایی 
که بتوانن��د با رانت قیمت‌های خ��ود را اصلاح و ارز 

ارزان‌تر دریافت کنند.
جوان��روح در پایان اظه��ار کرد: در ای��ن موقعیت 
طبیع��ی اس��ت برخی ب��رای حف��ظ دارای��ی خود، 
سرمایه‌ش��ان را به کش��ورهای دیگر که دارای ثبات 

اقتصادی هستند، منتقل کنند.

خودرو

�حضور مجتمع صنعتی اسفراینهیچ سازمانی  درخواست اسقاط خودرو ندارد
 در نمایشگاه قالب و ابزار ساپکو

رئیس انجمن صنفی مراکز اس��قاط کش��ور گفت: به 
تم��ام س��ازمان‌ها نامه دادیم که از ۲۱۵ مرکز اس��قاط 
خودرو نیمی از آنها به طور کامل تعطیل ش��ده‌اند و اگر 
تغییری در روند موجود به وجود نیاید بقیه هم تا پایان 

سال تعطیل خواهند شد.
حس��ین گودرزی در گفت‌وگو ب��ا ایلنا درباره آخرین 
وضعیت اسقاط خودروهای از رده خارج شده در کشور 
گفت: فعالیت این مراکز در سراس��ر کش��ور به حداقل 
رسیده است و آن مراکزی که هنوز در حال کار هستند 

فقط با ۵ درصد ظرفیت خود کار می‌کنند.
رئی��س انجمن صنفی مراکز اس��قاط کش��ور گفت: 
ای��ن در حالی ‌اس��ت که همین ۵ درص��د نیز به فروش 
نمی‌رس��د و اکنون ۵۰ هزار خودرو‌ اسقاط شده انباشت 
ش��ده است.گودرزی یادآور شد: تا پیش از این نیز فقط 
واردکنندگان ملزم به خریداری گواهی اس��قاط بودند و 
خودروسازان داخلی با توجه تصریح قانون مصوب سال 
۸۶ که ملزم به اس��قاط ۳۰ درصد خودروهای فرس��وده 

در براب��ر می��زان تولیدات خود بودند ای��ن کار را انجام 
نمی‌دهن��د. وی تصریح کرد: با ش��دت گرفتن آلودگی 
هوا در کشور دولت در سال ۹۵ تصویب کرد که به ازای 
تولید هر خودرویی که مصرف بنزین آن بیش از ۸ لیتر 
در ۱۰۰ کیلومتر اس��ت باید یک خودرو اس��قاط ش��ود 
اما نخس��تین حکم محمد شریعتمداری، وزیر صنعت، 
معدن و تجارت پس از رای اعتماد از مجلس درخواست 
لغو این مجوز بود که معاون اول نیز با آن موافقت کرد.
وی گفت: از زمانی که واردات خودرو ممنوع شده میزان 
اس��قاط خودرو‌ فرسوده به حداقل رسیده است و با آغاز 
فصل سرد  که دوباره آلودگی هوا تشدید شد و مسئولان  
ب��ه فکر از رده خارج کردن ای��ن خودروها می‌افتند در 
حال��ی‌ که می‌ش��د علاج کار را قب��ل از واقعه انجام داد.

رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط کشور افزود: تا پیش 
از اینکه واردات خودرو‌ خارجی آزاد بود ما سالانه ۳۰۰ 
تا ۴۵۰ هزار خودرو اسقاط می‌کردیم اما اکنون با وجود 
تعطیلی ۵۰ درصد از مراکز اسقاط و بیکاری مستقیم ۳ 

هزار نفر دیگر هیچ سازمانی درخواست اسقاط ندارد.وی 
تصریح کرد: در س��ال‌های گذشته خودرو‌سازان داخلی 
سالانه یک و نیم میلیون خودرو تولید کردند اما به ازای 
آنها حتی یک خودرو‌‌ فرسوده را از مدار خارج نکردند که 
این چیزی جز افزایش ترافیک و آلودگی هوا برای مردم 
ن��دارد. گودرزی گفت: نرخ مصوب هر گواهی اس��قاط 
خ��ودرو ۲ میلیون و ۵۰۰ هزار تومان اس��ت اما اکنون 
همکاران ما حتی حاضر هس��تند ب��ه نرخ یک میلیون 
ه��م بفروش��ند تا فقط حقوق کارگران تامین ش��ود اما 
باز هم خری��داری وجود ندارد.وی ادامه داد: وقتی بازار 
خودرو‌ کشور انحصاری شد و واردات ممنوع، خودروساز 
داخل��ی دیگ��ر نه کیفیت را بالا می‌برد و نه خود را ملزم 
ب��ه اجرای قانون می‌بیند.گودرزی تصریح کرد: به تمام 
س��ازمان‌ها نامه دادیم که از ۲۱۵ مرکز اس��قاط خودرو 
نیمی از آنها به طور کامل تعطیل شده‌اند و اگر تغییری 
در رون��د موج��ود به وجود نیاید بقیه هم تا پایان س��ال 

تعطیل خواهند شد.

ساختار اقتصادی کشور 
چالاک نیست

قطعه  صنعت  درحال‌حاضر 
روزه��ای سرنوشت‌س��ازی را 
س��پری می‌کند. کس��انی که 
در این ش��رایط فعالیت‌ش��ان 
را ادامه دهند، بسیار توانمند 
خواهند ش��د و ب��ه طور قطع 
از ری��زش تعداد فع��الان این 

صنعت کاسته خواهد شد.
برج��ام و حض��ور همتایان 
بین‌المللی به عنوان ش��ریک، 

چه در صنعت خودرو و چه در صنعت قطعه س��بب ش��د تا 
س��رمایه‌گذاری‌های بس��یاری در این دو حوزه انجام ش��ود. 
ب��ه طور نمونه، یک��ی از واحدهای صنعت��ی نزدیک به ۲۰۰ 
میلیارد تومان سرمایه‌گذاری کرد که با آغاز تحریم‌ها پروژه‌ها 
نیمه‌کاره رها شد. اگر این طرح‌ها به نتیجه می‌رسید شرایط 
بسیار مطلوبی برای قطعه‌سازی رقم می‌خورد. در این راستا، 
طرف خارجی هم سرمایه‌گذاری داشت اما ضرر اصلی متوجه 
شرکت‌های ایرانی است زیرا نسبت به شریک بین‌المللی خود 
س��رمایه‌گذاری بیشتری داش��تند. امروز ۵۰۰ تا ۶۰۰ خوشه 
صنعتی تامین‌کننده قطعات صنعت خودرو هستند. بنابراین، 
صنایع��ی اس��تراتژیک در کش��ور به ش��مار می‌روند. صنعت 

خودرو مقام سوم را در تولید ناخالص داخلی‌ کشور دارد.
یکی از ضعف‌های مدیریتی کشور این است که پیش‌بینی 
نداریم. از نظر س��اختار سازمانی و فعالیت بنگاهی در اقتصاد 
و صنعت باید به گونه‌ای برنامه‌ریزی شود که کمترین چالش 
را داش��ته باشیم. اقتصاد کلان کش��ور که رفاه جامعه را رقم 
می‌زند افزای��ش تولید همراه با محصولات��ی کیفی و رقابتی 
است. پایان دهه ۷۰ تا ۸۰ به صنعت خودرو و قطعه رسیدگی 
شد. در نتیجه، توس��عه اتفاق افتاد‌ اما کم‌کم عارضه بیماری 
از ناحی��ه عملکرد بانک‌ها، بیمه و... نمود پیدا کرد. از س��وی 
دیگر، نرخ مواد اولیه، دس��تمزدها و... افزایش یافت‌ به طوری 
که هزینه یک بنگاه دو برابر ش��د. این در حالی اس��ت که در 
صنعت خودرو نمی‌ت��وان قیمت‌ها را افزایش داد. بزرگ‌ترین 
نیاز هر بنگاه اقتصادی نقدینگی اس��ت که در ش��رایط امروز 
باید دو برابر ش��ود.امروز چالش تولید نیاز به نقدینگی ۲ برابر 
است زیرا اجناس نقد ‌شده و بانک در مقایسه با گذشته تامین 
نقدینگی نمی‌کند. در کنار این امر، قطعه‌س��ازان مش��کلات 
افزون‌تری دارند زیرا خودروسازان در زمان پرداخت مطالبات 
تجدیدنظ��ر نمی‌کنند در حالی که قطعه‌س��از باید مواد اولیه 
مورد نیاز خود را نقد بخ��رد. در نتیجه، فضای متلاطم برای 
بنگاه‌های قطعه‌سازی به وجود آمده است. ساختار اقتصادی 
کش��ورهای صنعتی چالاک است اما برای ما این‌گونه نیست. 
ه��ر چه آنها در برنامه‌ریزی با س��رعت عم��ل می‌کنند ما در 

شرایط بحرانی بیشتر متحیر و سرگردان می‌شویم.

بازار خودرو قفل است
رئیس اتحادیه صنف نمایش��گاه‌داران و فروشندگان خودرو‌ 
تهران گفت: پیش‌بینی می‌کنیم با توجه به رش��د شدید نرخ 
خ��ودرو در ماه‌های گذش��ته، این بازار دیگر کشش��ی برای 
افزایش نرخ به دلیل رشد نرخ ارز در بازار آزاد، نخواهد داشت.
س��عید موتمنی در گفت‌وگو با ایس��نا‌ اظه��ار کرد: تجربه 
سال‌های گذشته نش��ان داده که هر زمان نوسان‌های شدید 
در نرخ ارز داشته‌ایم قیمت‌ها در بازار خودرو نیز به‌‌سرعت از 
این نوس��ان‌ها تاثیر گرفته و به دنبال آن بازار هم از فروشنده 

و هم از خریدار خالی و به اصطلاح‌، قفل شده است.
وی با بیان اینکه در ش��رایط نوسان‌ها رو به بالای نرخ ارز، 
فروشندگان خودرو به دلیل احتمال افزایش قیمت‌ها از فروش 
خودداری می‌کنند، خاطرنشان کرد: در مقابل خریداران نیز 
نوس��ان‌های صعودی نرخ ارز را دائمی و ماندگار نمی‌دانند و 
منتظ��ر می‌مانند تا التهابات ب��ازار ارز رفع و قیمت‌ها کاهش 
یاب��د. رئیس اتحادیه صنف نمایش��گاه‌داران و فروش��ندگان 
خ��ودرو تهران ادامه داد: چنین وضعیتی موجب قفل ش��دن 
بازار خودرو می‌ش��ود به‌گونه‌ای که نه فروشندگان تمایل به 
فروش و ن��ه خریداران تمایلی به خرید دارند؛ اتفاقی که این 

روزها با نوسان‌های بازار ارز در بازار خودرو رخ داده است.
وی افزود: در این ش��رایط نکته قابل توجه این است که به 
دلیل رش��د ش��دید قیمت‌ها در بازار خودروهای وارداتی که 
نرخ آنها ارتباط مس��تقیمی با ن��رخ ارز دارد، از اینجا به بعد 
رش��د نرخ ارز در بازار آزاد تاثیر تورم��ی کمتری بر نرخ این 
محصولات خواهد داش��ت زیرا قیمت‌ها در ب��ازار خودرو در 
ماه‌های گذش��ته تا حد ممکن افزایش یافته و دیگر کششی 

برای افزایش بیشتر قیمت‌ها وجود ندارد.
این فعال ب��ازار خودرو با بیان اینکه امیدواریم مس��ئولان 
مربوط نوس��ان‌های نرخ ارز را مهار و از رشد بی‌رویه قیمت‌ها 
در ب��ازار آزاد ارز جلوگیری کنند، تصریح کرد: در صورتی که 
نرخ ارز در بازار آزاد برای مدت‌زمان طولانی به ثبات برس��د، 
فروش��ندگان و خریداران خودرو اقدام به تحلیل شرایط برای 
خری��د و فروش خودرو می‌کنن��د و این بازار از رکود و حالت 
قفل شدن خرید و فروش خارج می‌شود. موتمنی خاطرنشان 
کرد: در ش��رایط فعلی به دلیل نوس��ان‌ نرخ ارز به هیچ‌وجه 
خریداری در بازار خودرو وجود ندارد و به دلیل همین خالی 
بودن بازار از خریدار اس��ت ک��ه پیش‌بینی می‌کنیم حتی در 
ص��ورت ادامه‌دار بودن روند صعودی نرخ ارز در بازار آزاد نیز، 

شاهد اثر تورمی جدیدی بر بازار خودرو نباشیم.

یادداشت

خبر

فاطمه امیراحمدی
car@sanatnewspaper.com

آرای متضاد در تـولید
گزارش »گسترش صنعت« از وضعیت واحدهای صنعتی نشان داد

رضا رضایی
کارشناس صنعت خودرو

چهارشنبه 
 4 مهر 1397  16 محرم 1440  26 سپتامبر 2018  شماره 492  پیاپی 2465

ای
وه‌

 کا
دی

مه
س: 

عک

حتی با وجود تحریم، برای 
توسعه، پژوه‌هایی تعریف 
کرده‌ایم که تا سال ۱۴۰۱ 
تولید محصولات ما حداقل 
دو و نیم برابر خواهد شد

مصطفی کاظم‌زاده

در شرایط امروز طبیعی 
است برخی برای حفظ 

دارایی خود، سرمایه‌شان 
را به کشورهای دیگر که 
دارای ثبات اقتصادی 
هستند، منتقل کنند

علی‌اکبر جوانروح

مجتمع صنعتی اس��فراین در ششمین نمایشگاه 
تخصصی قالب و ابزار ساپکو حضور پیدا کرد.

به گزارش ایدرونیوز، شش��مین نمایش��گاه قالب 
و ابزار س��اپکو ش��امل دو بخش قالب و ابزار بوده و 
حضور هر سال‌ شرکت مجتمع صنعتی اسفراین در 
این نمایش��گاه نش��ان‌دهنده همراهی با صنعتگران 

کشور و همگام بودن با این عرصه است. 
گفتنی است این نمایشگاه در محل شرکت ساپکو 

در حال برگزاری است.


