
 میزان انتشار گازهای گلخانه‌ای اکنون در سراسر 
جهان به مرز هشدار رسیده است. تردیدی نیست که 
انتش��ار این نوع گازهای سمی برای سلامتی انسان 

خطرناک است.
از ده��ه‌۹۰ میلادی)۷۰خورش��یدی( مدل‌ه��ای 
جدید خودرویی مکلف شدند محدودیت‌های تازه‌ای 
را برای انتش��ار گازهای گلخانه‌ای رعایت کنند؛ این 
محدودیت‌ه��ا در آن زمان در قالب اس��تانداردهایی 
که با عنوان »استانداردهای یورو« شناخته می‌شوند، 

معرفی شدند.
 این اس��تانداردها باید پیش از اینکه خودرو برای 
فروش به بازار فرس��تاده شود، تایید شوند. در واقع‌، 
اس��تاندارد یورو مح��دوده قابل‌قبولی برای انتش��ار 
گازهای سمی از س��وی وسایل نقلیه جدید و آماده 
ف��روش را در اتحادی��ه اروپ��ا تعری��ف می‌کند. این 

استانداردها با شیوه‌نامه‌هایی تعریف شده‌اند.
خودروسازان و برخی نهادهای دیگر، برای نمونه، 
شرکت‌های استخدام‌کننده رانندگان مکلف هستند 

این استانداردها را رعایت کنند.
نخس��تین اس��تاندارد اروپایی ب��رای خودروهای 
مس��افری در س��ال ۱۹۷۰ می�الدی)۱۳۴۸-۴۹( 
معرفی شد اما ۲۲ س��ال گذشت تا این استانداردها 
ش��کلی جدی و تغییریافته به خ��ود بگیرد. معرفی 
استانداردها به شکل امروزی از »یورو یک« آغاز شد 

و آخرین آنها نیز »یورو‌۶« است.
در س��ال ۱۹۹۲ میلادی‌)۷۱-۱۳۷۰( اس��تاندارد 
یورو یک معرفی ش��د که خب��ر از نصب مبدل‌های 
کاتالیست روی خودرو بنزینی با هدف کاهش انتشار 
گاز سمی مونوکسید‌کربن می‌داد. آخرین استاندارد 
نیز یورو‌۶ اس��ت که در س��پتامبر ‌۲۰۱۴)ش��هریور 
۱۳۹۳( برای خودروهای جدید معرفی و یک س��ال 
بعد نیز همه خودروها مکلف شدند این استاندارد را 

رعایت کنند.
استاندارد یورو‌۶ مانند تمام همتایان پیشین خود 
یک ه��دف اولی��ه دارد که خارج از کاهش انتش��ار 
گازهای سمی از اگزوز وسایل نقلیه نیست. با الزامی 
شدن اس��تاندارد یورو‌۶، انتشار مواد آلوده‌کننده هوا 
نسبت به س��ال ۱۹۹۲ میلادی‌)۷۱-۱۳۷۰( که در 

آن اس��تاندارد یورو ی��ک تصویب ش��د، ۹۶ درصد 
کاهش یافت. این اس��تاندارد در سال جاری میلادی 
سختگیرانه‌تر هم شد زیرا بندهایی به شیوه‌نامه این 

استاندارد اضافه شد.
بر این اس��اس، آزمایش میزان آلایندگی خودروها 
نه‌تنها در شرایط آزمایش��گاهی بلکه در جاده‌ها نیز 
الزامی شد. بند اضافه‌شده به این شیوه‌نامه با عنوان 
 )RDE( »انتش��ار گاز در ش��رایط رانندگی واقعی«

شناخته شد.
در اس��تاندارد ی��ورو یک اس��تفاده از بنزین بدون 
س��رب الزامی ش��د و همه خودروه��ای بنزینی در 
سراس��ر جه��ان باید مجهز ب��ه مبدل کاتالیس��تی 
می‌شدند تا انتشار گاز مونو‌کسید کربن کاهش یابد.

در این استاندارد انتش��ار گاز مونوکسید کربن به 
میزان ۲.۷۲ گرم بر کیلومتر برای خودروهای بنزینی 
و دیزلی مجاز ش��ناخته شد. میزان اکسید نیتروژن 
و هیدروکربن‌ه��ا نیز ۰.۹۷ درصد ب��رای دیزلی‌ها و 
بنزینی‌ها تعیین شد و ذرات جامد برای خودروهای 

دیزلی نباید بیش از ۰.۱۴ گرم بر کیلومتر می‌شد.
 ۱۹۹۶ س��ال  در  ی��ورو‌۲  اس��تاندارد 
میلادی‌)۷۵-‌۱۳۷۴( معرفی شد و هدفش محدودتر 
کردن انتشار گاز مونو‌کسیدکربن و نیز کاهش دوباره 
هیدروکربن‌ها و اکس��ید نیتروژن برای وسایل نقلیه 

دیزلی و بنزینی بود.
در این اس��تاندارد برای خودروهای بنزینی میزان 
مجاز انتش��ار مونوکسیدکربن ۲.۲ گرم بر کیلومتر و 
هیدروکربن و اکس��ید نیتروژن ۰.۵ گرم بر کیلومتر 
بود اما در میزان ذرات جامد برای خودروهای دیزلی 

تغییری ایجاد نشد.
 اس��تاندارد یورو‌۲ ب��رای خودروهای 
دیزل��ی نیز یک گرم ب��ر کیلومتر برای 
مونو‌کس��ید کربن، ۰.۷ گرم بر کیلومتر 
برای هیدروکربن و اکس��ید نیتروژن و 
۰.۰۸ گرم بر کیلومتر برای ذرات جامد 
تعیین ش��د؛ ای��ن یعنی در اس��تاندارد 
یورو‌۲ چارچوب‌ها سخت‌تر از یورو یک 
ش��د و میان تعیین محدودیت‌ها برای 
خودروه��ای دیزل��ی و بنزین��ی تفاوت 

گذاشته شد.
اس��تاندارد ی��ورو‌۳ نیز ک��ه در آغاز 
س��ال ۲۰۰۰ میلادی‌)زمستان ۱۳۷۸( 
معرفی ش��د، انجام ی��ک آزمایش برای 

ح��ذف زمان گرم ش��دن موتور را الزام��ی کرد تا به 
این ترتیب، باز هم انتش��ار مونو‌کسید کربن و ذرات 
دیزلی کاهش یابد. یورو‌۳ همچنین یک محدودیت 
جدید و جداگانه برای اکسید نیتروژن در موتورهای 
دیزل��ی و یک چارچوب جداگانه برای هیدروکربن و 
اکسید نیتروژن در موتورهای بنزینی مشخص کرد.

بر این اس��اس، میزان مجاز مونو‌کسید‌کربن برای 
خودروه��ای بنزینی در این اس��تاندارد ۲.۳ گرم بر 
کیلومتر، هیدروکربن ۰.۲۰ گرم بر کیلومتر، اکسید 
نیت��روژن ۰.۱۵ گرم بر کیلومتر و ذرات جامد بدون 
محدودیت تعیین ش��د. ب��رای خودروه��ای دیزلی 
نیز انتش��ار مونو‌کس��ید‌کربن به ‌می��زان ۰.۶۴ گرم 
بر کیلومت��ر، هیدروکربن و اکس��ید نیتروژن ۰.۵۶ 
کیلومت��ر ب��ر گرم، اکس��ید نیت��روژن ۰.۵۰ گرم بر 
کیلومتر و ذرات جامد ۰.۵۰ گرم بر کیلومتر تعیین 

شد.
 ۲۰۰۵ س��ال  آغ��از  در  ی��ورو‌۴  اس��تاندارد 
میلادی‌)زمس��تان ۱۳۸۳( معرفی ش��د. پس از آن 
نیز در س��پتامبر ۲۰۰۹)ش��هریور ‍۱۳۸۸( استاندارد 
یورو‌۵ معرفی ش��د که تمرکزش بر کم کردن میزان 
قابل‌توجهی از انتش��ار گازهای سمی از خودروهای 
دیزلی، به‌ویژه کاهش ذرات جامد و اکسید نیتروژن 

بود.
 به این ترتیب، برخی خودروهای دیزلی که فیلتر 
ذرات جام��د روی آنها نصب ش��ده بود، توانس��تند‌ 

استاندارد یورو‌۴ دریافت کنند. ‌
در اس��تاندارد یورو‌۴ محدوده انتش��ار مونو‌کسید 
کربن برای خودروهای بنزینی یک گرم بر کیلومتر، 
ب��رای هیدروکربن‌ه��ا ۰.۱۰ گ��رم ب��ر 
کیلومتر، برای اکس��ید نیتروژن ۰.۸ بر 
کیلومتر و ذرات جامد بدون محدودیت 

تعیین شد.
ک��ه  دیزل��ی  خودروه��ای  ب��رای 
می‌خواهند اس��تاندارد یورو‌۴ را کسب 
مونو‌کس��ید‌کربن  گاز  انتش��ار  کنن��د 
نبای��د بیش از ۰.۵۰ گ��رم بر کیلومتر، 
هیدروکربن و اکس��ید نیت��روژن ۰.۳۰ 
گرم بر کیلومتر، اکسید نیتروژن ۰.۲۵ 
گرم بر کیلومتر و ذرات جامد ۰.۰۲۵۰ 

گرم بر کیلومتر شود.
برای  ی��ورو‌‌۵ محدودیت  اس��تاندارد 
انتشار ذرات جامد از خودروهای دیزلی 

را تش��دید کرد و نصب فیلتر برای ذرات جامد روی 
تمامی خودروهای دیزلی را به‌عنوان یک الزام جدید 

در نظر گرفت.
 در این اس��تاندارد همچنین میزان انتشار اکسید 
نیتروژن ۲۸ درصد کمتر از استاندارد پیشین یعنی 
یورو‌۴ شد که این برای نخستین‌بار در تاریخ تعیین 

این‌گونه استانداردها به ‌شمار می‌رفت.
اس��تاندارد یورو‌۵ برای خودروهای بنزینی میزان 
مج��از مونو‌کس��ید کرب��ن را یک گرم ب��ر کیلومتر، 
هیدروکربن را ۰.۱۰ گرم بر کیلومتر، اکسید نیتروژن 
را ۰.۰۶ گ��رم بر کیلومت��ر و ذرات جامد را ۰.۰۰۵ 
گرم ب��ر کیلومتر در نظر گرفت. ب��رای دیزلی‌ها نیز 
میزان مجاز مونو‌کسید‌کربن ۰.۵۰ گرم بر کیلومتر، 
هیدروکربن و اکسید نیتروژن ۰.۲۳ گرم بر کیلومتر، 
اکسید نیتروژن ۰.۱۸ گرم بر کیلومتر و ذرات جامد 

۰.۰۰۵ گرم بر کیلومتر تعیین شد.
اما در اس��تاندارد یورو‌۶ یک محدودیت ش��دید و 
مهم بر انتش��ار اکسید نیتروژن از خودروهای دیزلی 
اعمال ش��د که کاهش ۶۷ درصدی انتش��ار این گاز 
س��می را نسبت به استاندارد یورو‌۵ به دنبال داشت. 
اس��تاندارد یورو۶ برای خودروهای بنزینی و دیزلی 

یکسان است.
در اس��تاندارد یورو‌۶ ب��رای خودروه��ای بنزینی 
میزان مجاز مونو‌کس��ید کربن یک گرم بر کیلومتر، 
هیدروکربن ۰.10 گرم بر کیلومتر، اکس��ید نیتروژن 
۰.06 گ��رم بر کیلومتر و ذرات جامد ۰۰۵.۰ گرم بر 

کیلومتر است.
این میزان برای دیزلی‌ها کمی متفاوت اس��ت. در 
این خودروها میزان مونواکسید کربن ۰.۰0۵ گرم بر 
کیلومتر، هیدروکربن و اکس��ید نیتروژن ۰.۱۷ گرم 
بر کیلومتر، اکسید نیتروژن ۰.۰۸ گرم بر کیلومتر و 

ذرات جامد ۰.۰۰۵ گرم بر کیلومتر است.
 )۱۳۹۶ ش��هریور   ۱۰(‌۲۰۱۷ س��پتامبر  اول 
آزمایش‌ه��ای دقیق‌تر و واقع‌گرایان��ه‌ای برای تایید 
مدل‌های جدید خودروها در زمینه رعایت استاندارد 
یورو‌۶ انجام ش��ده اس��ت. به ‌هر حال، از سال ۷۱-
۱۳۷۰ تاکن��ون و با بهبود ش��رایط اس��تانداردها در 
وضع هوای بس��یاری از شهرهای اروپا و جهان که از 
این استانداردها استفاده می‌کنند، تغییراتی خوبی به 

سمت بهبود ایجاد شده است.
Theaa.com  :منبع
برگردان: گسترش صنعت

نخستین استاندارد 
اروپایی برای 

خودروهای مسافری 
در سال ۱۹۷۰ 

میلادی)۱۳۴۸-۴۹( 
معرفی شد اما ۲۲ 
سال گذشت تا این 
استانداردها شکلی 
جدی و تغییریافته به 
خود بگیرد. معرفی 

استانداردها به شکل 
امروزی از »یورو یک« 
آغاز شد و آخرین آنها 

نیز »یورو‌۶« 
است

بین‌الملل خودرو

»استانداردهای یورو« و حفاظت از محیط‌زیست

گمرک اعلام کرد:
 تعرفه واردات لاستیک

 ۵ درصد شد
گمرک ایران، از اجرایی ش��دن کاهش تعرفه واردات لاستیک 

خودروهای سنگین باری و اتوبوسی به ۵ درصد خبر داد.
 به گزارش »گس��ترش صنعت« به نقل از گمرک ایران، علی 
معقول��ی، مدی��رکل مرکز واردات و امور مناط��ق آزاد و ویژه در 
بخشنامه‌ای به گمرکات اجرایی »کاهش تعرفه واردات لاستیک 

به ۵ درصد« را ابلاغ کرد.
در این بخشنامه آمده است: براساس تصویبنامه هیات‌وزیران 
درباره تعیین مجموع حقوق گمرکی و س��ود بازرگانی لاستیک 
خودروهای سنگین باری و اتوبوسی با ردیف‌های ۴۰۱۱۲۰۲۰، 
۴۰۱۱۲۰۳۰، ۴۰۱۱۲۰۹۰ و ۴۰۱۱۲۰۱۰ تعرف��ه ب��ه میزان ۵ 
درص��د برای اطلاع و اقدام لازم با رعایت کامل مقررات ارس��ال 

می‌‌شود.

خبرهای جدید از لکسوس
لکسوس اس��ترالیا جزئیات نرخ و ویژگی‌های طیف مدل‌های 
ES جدی��د را اعلام کرد که ای��ن ماه وارد نمایندگی‌های فروش 

می‌شود.
ب��ه گزارش خبرخودرو، طیف مدل‌های ES در این بازار که با 
 ES ۳۰۰ h نرخ پایه ۵۹۸۸۸ دلار ش��روع می‌ش��ود فقط دارای

هیبریدی در دو نسخه لوکس و لوکس‌اسپرت خواهد بود.
قیمت این خودرو ۴ هزار دلار کمتر از مدلی است که جایگزین 
آن می‌ش��ود در حالی که س��طح بالاتری از تجهیزات استاندارد 

دارد.
ES از م��دل پایه خود به نمایش��گر س��رگرمی مرکزی ۱۲.۳ 
اینچ��ی با پانل تجهیزات‌ LCD ‌۷اینچی ب��رای راننده، ناوبری 
ماهواره‌ای، رادیوی دیجیتال+ DAB، صندلی‌های جلوی قابل 
تنظی��م برق��ی در ۱۰ جهت با عملکرد گرمک��ن، کنترل دمای 
دو‌محیطه، چراغ‌های جلوی LED، برف‌پاک‌کن‌های اتوماتیک، 
ستون فرمان قابل تنظیم برقی، مون‌روف برقی و پد شارژ بی‌سیم 

برای تلفن‌های همراه مجهز می‌شود.
همچنین، به صورت استاندارد + Safety System لکسوس 
ب��رای این خودرو ارائه می‌ش��ود که ش��امل ویژگی‌های ایمنی 
اکتیو همچون ترمز اضطراری خودکار با شناس��ایی عابر پیاده و 
دوچرخه‌س��وار، کروز کنترل، ۱۰ کیسه هوا، نور بالای خودکار، 

دوربین دید پشت و کمک‌استارت در سراشیبی است.
نس��خه لوکس‌اس��پرت این خودرو با نرخ ۷۴۸۸۸ دلار دارای 
رینگ‌ه��ای آلیاژی ۱۸ اینچی، صندلی‌های جلوی دارای تهویه 
 Mark ب��ا تنظیم برقی در ۱۴ جهت، سیس��تم صوتی محیطی
Levinson با ۱۷ بلندگو، کنترل دمای س��ه‌محیطه با سنسور 
رطوبت، در صندوق عقب بدون دخالت دست، تریم صندلی‌های 
چرم��ی، فرم��ان گرم‌ش��ونده و صندلی‌های عق��ب قابل تنظیم 

گرم‌شونده است.
نیروی این خودرو از جدیدترین سیس��تم هیبریدی بنزینی-

‌برقی این خودروساز تامین می‌شود که شامل موتور ۲.۵ لیتری 
۴ سیلندر بنزینی چرخه آتکینسون و یک موتور برقی به همراه 

بسته باتری هیبریدی نیکل-فلزی است.
موتور بنزینی این خودرو قدرت ۱۳۱ کیلووات و گشتاور ۲۲۱ 
نیوت��ون تولی��د می‌کند در حالی که موت��ور برقی آن قدرت ۸۸ 
کیلووات و گشتاور ۲۰۲ نیوتون متر دارد. توان کلی این سیستم 

۱۶۰ کیلووات اعلام شده است.
لکسوس ادعا می‌کند شتاب صفر تا صد  ES ۳۰۰ h در حدود 

۸.۹ ثانیه و بیشینه سرعت آن ۱۸۰ کیلومتر بر ساعت است.

آزمایش نخستین تراموای 
خودران جهان

نخستین تراموای شهری خودران در مسیری ۶ کیلومتری در 
آلمان آزمایش شد. در این قطار از الگوریتم‌های هوش مصنوعی، 

رادار و لیدار استفاده شده است.
به گزارش مهر، نخستین تراموای خودران جهان هفته گذشته 
آزمایش شد. این بخشی از پروژه نمایش قابلیت‌های خودران با 

کمک هوش مصنوعی در نمایشگاهInnoTrans ۲۰۱۸ بود.
ترام��وای Siemens Combino ب��ه ط��ور موفقیت‌آمیز 
توانس��ت در بخش��ی از ای��ن نمایش��گاه بین‌الملل��ی حرکت و 
مس��یریابی کند. این آزمایش نش��ان می‌دهد در آینده می‌توان 
ب��ا بکارگیری ش��بکه‌‌های رایانه‌ای در وس��یله‌های نقلیه بزرگ 
و س��نگین از خطرهای��ی که عابران و رانن��دگان دیگر را تهدید 

می‌کنند، کم کرد.
شرکت زیمنس این تراموا را طراحی کرده و فناوری‌های به کار 
رفته در آن شباهت زیادی به خودروهای خودران دارد. در تراموا 
از رادار، لیدار)نوعی رادار لیزری( و دوربین‌های مجهز به حسگر 
استفاده شده تا تصاویری از ترافیک محیط اطراف را تهیه کنند.

از س��وی دیگ��ر، الگوریتم‌ه��ای ه��وش مصنوعی ب��ه تراموا 
کمک می‌کنند به س��یگنال‌های خط ریل واکنش نش��ان دهد 
و ب��ه ط��ور خ��ودکار در واکنش به خطرهای موجود در مس��یر 
 توق��ف کند)البت��ه در این آزمایش هیچ مس��افری س��وار قطار 

نبود(.
ای��ن قطار در نمایش��گاهInnoTrans ۲۰۱۸ واقع در برلین 
در مس��یری ۶کیلومتری آزمایش ش��د. در این مسیر که از شهر 
پاتس��دام نیز گذر کرد، قطار در رویارویی با ترافیک واقعی قرار 
گرفت، البته یک راننده در قطار حضور داش��ت تا در صورت نیاز 

آن را کنترل کند.
 Vip ب��ه هرحال، با انجام این آزمایش‌ها‌ اکنون ش��رکت‌های
و زیمن��س مش��غول همکاری با پژوهش��گران رایانه دانش��گاه 
Karlsruhe هس��تند ت��ا س��امانه‌ها را ارتقا دهن��د و ظرفیت 
اس��تفاده وس��یع‌تر از ترامواها از جمله بکارگیری یک سیس��تم 

خودران برای مقاصد تجاری در پاتسدام را بررسی کنند.

با الزامی شدن استاندارد 
یورو‌۶، انتشار مواد 

آلوده‌کننده هوا 
نسبت به سال ۱۹۹۲ 

میلادی‌)۷۱-۱۳۷۰( که 
در آن استاندارد یورو 
یک تصویب شد، ۹۶ 

درصد کاهش یافت. این 
استاندارد در سال جاری 

میلادی سختگیرانه‌تر 
هم شد زیرا بندهایی به 

 شیوه‌نامه  آن
 اضافه شد

خبر

گروه بین‌الملل
car@sanatnewspaper.com
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قیمت بازار )تومان(قیمت نمایندگی )تومان(نام خودرو

42/941/00088/000/000سمند سورن ای‌ال‌ایکس جدید توربو. کد۲۰۲
58/088/000117/000/000دنا پلاس توربو

35/105/00058/000/000پژو 405 اس‌ال‌ایکس
54/802/00094/000/000پژو پارس اتوماتیک.تی‌یو۵

54/364/000108/000/000پژو 207 اتوماتیک
42/763/00072/900/000پژو 206 صندوقدار وی8

300/000/000توقف فروشرنو کپچر 
306/000/000توقف فروشسوزوکی ویتارا اتومات کلاس۱۰

104/311/000206/000/000هایما اس7 توربو اس۷
22/390/00035/300/000سایپا 1۳۲ )تنوع رنگ(

31/089/00045/500/000تیبا2-رینگ آلومینیومی )تنوع رنگ(
74/952/000134/000/000چانگان سی‌اس35

113/062/000207/000/000کیا سراتو 2000-اتوماتیک )آپشنال(
67/796/000115/000/000برلیانس کراس اتوماتیک ۱.۶+مولتی

61/000/000128/000/000رنو ساندرو استپ‌وی-اتوماتیک

قیمت بازار )تومان(قیمت نمایندگی )تومان(نام خودرو

359/000/00080/000/000‌5میتسوبیشی اوتلندر ۲۰۱۸
224/570/000365/000/000هیوندای النترا 2.0 کامل201۸

377/900/000525/000/000هیوندای سوناتا 2018 هیبرید +جی‌ال‌اس
250/416/000550/000/000هیوندای توسان 2017 -کامل +اتوپارک

287/292/000690/000/000هیوندای سانتافه. کامل.6 رادار
99/105/000175/000/000کیا پیکانتو 2017

109/850/000250/000/000کیا ریو 2017
275/000/000560/000/000رنو تلیسمان ۲۰۱۸

319/000/000530/000/000کیا اسپرتیج کامل نیوفیس کیو ال
590/000/000وارداتیکیا اپتیما جی‌اف کامل جی‌تی+رادار
303/572/000700/000/000کیا سورنتو 2.4 کامل جی‌تی
210/000/000380/000/000تویوتا پریوس 2017 تیپ۳

373/500/000700/000/000تویوتا راو4 مدل ۲۰۱۸ )الفطیم(
965/000/000توقف فروشلکسوس تی ان‌ایکس ۲۰۰ هفت کلید-اف‌اسپرت 

950/000/000توقف فروشلکسوس اچ ان‌ایکس ۳۰۰ هفت کلید 2017

قیمت انواع خودرو های داخلی و وارداتی 
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