
با ممنوعیت واردات محصولاتی که مش��ابه تولید 
داخل دارند مش��کلات زیادی برای تولیدکنندگان 
به وجود آمد. بس��یاری پیش‌تر ب��ا ارز دولتی اقلام 
مورد نی��از خود را س��فارش داده بودند اما پس از 
ورود ب��ه گمرکات کش��ور اجازه ترخی��ص به آنها 
داده نش��د. از ای��ن رو، نزدیک به دو م��اه مواد در 
گم��رکات دپو بودند به طوری ک��ه منجر به گلایه 
و اعت��راض تمام صنعتگران از جمله قطعه‌س��ازان 
ش��د. برخی عنوان می‌کردند مواد اولیه‌ای که وارد 
کرده‌اند تاریخ مصرف محدودی دارد و ممکن است 
پس از گذش��ت چند ماه فاسد ش��ود. در ادامه، با 
پیگیری‌های مدی��ران صنایع، مجوز ترخیص برای 
برخی از مواد اولیه و محصولات صادر ش��ده است. 
از ای��ن رو، »گس��ترش صنعت« به س��راغ ش��اپور 
س��امعی، نایب‌رئیس انجمن س��ازندگان قطعات و 
مجموعه‌ه��ای خودرویی رفت و موض��وع را از وی 

پیگیری کرد.
آیا ترخیص مواد اولیه و قطعات منفصله از ��

گمرک با پرداخت مابه‌التفاوت ارز دولتی و ارز 
مرجع انجام شد یا قطعه‌سازان جزو فهرستی 
بودن�د ک�ه از هر گون�ه پرداخ�ت هزینه‌های 

اضافه معاف شدند؟
برخی اقلام صنعتگران این حوزه جزو محصولات 
مع��اف از پرداخ��ت مابه‌التف��اوت ارز دولتی و ارز 
آزاد هس��تند. در واقع، ابتدا فهرست‌‌ ۳۲۰۰ قلم از 
کالاهای حوزه قطعه از سوی محمد شریعتمداری، 
وزی��ر صنع��ت، معدن و تج��ارت تهی��ه و به بانک 
مرکزی ارسال شد. با این نامه، وزیر اعلام کرد این 

اقلام معاف از پرداخت مابه‌التفاوت هستند.
درحال‌حاضر قطعات تولید و تامین شده از سوی 
قطعه‌سازان برای خودروسازان با دلار ۴۲۰۰ تومان 
است و هیچ قطعه‌س��ازی محصولاتش را با قیمتی 
بالاتر عرضه نکرده است در حالی که نزدیک به دو 
ماه اس��ت ک��ه صنعتگران این حوزه ب��ا دلار ۱۱ و 
۱۲ ه��زار تومان خرید و فعالیت می‌کنند)البته این 

قیمت‌ها نوسان دارد و هر روز بالاتر می‌رود(.
بعضی از کالاها به دلای��ل مختلفی از قلم افتاده 
و یک��ی از دلایل ح��ذف محصولات تولید مش��ابه 
آن در داخل اس��ت. طبیع��ی بود که این قطعات یا 
مواد اولیه از فهرست محصولات، معافیت پرداخت 

مابه‌التفاوت ارز دولتی و ارز مرجع حذف شوند.
انجمن سازندگان قطعات و مجموعه‌های خودرو 
نشس��ت‌هایی ب��ا مدی��ران وزارت صنع��ت، معدن 
و تج��ارت داش��ت و برخی از مس��ائل توضیح داده 
ش��د. در نهایت، حدود ۲۰۰ ت��ا ۳۰۰ قطعه دیگر 
به فهرس��ت نخست اضافه شد زیرا به اشتباه حذف 

شده بودند.
البت��ه تاکنون بان��ک مرکزی اق�الم جدید را به 
فهرس��ت قبلی اضافه نکرده اس��ت اما به هر حال 
از س��وی وزارتخان��ه ای��ن اق�الم ه��م از پرداخت 

مابه‌التفاوت ارزی معاف شده‌اند.
در کن��ار این مس��ئله، تع��دادی از محصولات به 
دلیل تولید داخل از س��وی وزارتخانه حذف شدند. 
به طور کلی، در زمینه ترخیص مواد اولیه و قطعات 
منفصله حدود ۸۰ درصد مش��کلات قطعه‌س��ازان 

رفع شده است.
همچنی��ن، بیش از ۸۰ درص��د قطعات که برای 

خری��د قبل از ۱۵ مرداد ش��امل ارز دولتی ۴۲۰۰ 
توم��ان بودن��د، از ای��ن تاریخ ب��ه بعد ش��امل ارز 

»نیما«یی و قیمت‌های روز خواهند شد.
البته گمرک درباره ترخیص تمام این محصولات 
بر اس��اس مصوبه‌های قبلی، افراد را به بانک ارجاع 
می‌دهد و بانک نیز پیرو فرم‌های گمرک از ما تعهد 
حق پرداخ��ت مابه‌التفاوت را می‌گی��رد که اگر در 
آینده من واردکننده ش��امل ای��ن قانون)پرداخت 
مابه‌التفاوت( شدم این مبلغ را به طور حتم بپردازم.

ب��ه این ترتیب، بی��ن ۷۰ ت��ا ۸۰ درصد قطعات 
خری��د پیش از ۱۵ مرداد ش��امل قان��ون پرداخت 
مابه‌التفاوت ارز دولتی و مرجع نیس��تند و بین ۲۰ 

تا ۳۰ درصد باید این مبلغ را بپردازند.
زمانی انجمن از عملکرد گمرک گلایه‌هایی ��

داشت. با توجه به این توضیح‌ها، مشکلات تا 
حدودی رفع شده است؟

بل��ه. با پیگیری مدیران و مس��ئولان، گمرک در 
حال همکاری است. تاکید مقامات بود که با توجه 
به وضعیت تحریمی به‌ویژه اینکه صنعت خودرو در 
این بحث هدف نخس��ت تحریم‌ها است روند کارها 

آسان شود.
بنابرای��ن، گم��رک همکاری لازم را ب��ا صنعتگر 
دارد ب��ه طوری که اگ��ر واردکنن��ده هیچ مدرک 
و س��ندی برای ش��امل ب��ودن یا نب��ودن پرداخت 
مابه‌التفاوت ارزی در اختیار نداش��ته باشد، گمرک 
تعهد می‌گیرد که در مدت‌زمانی اسناد تحویل داده 
می‌ش��ود و در ادامه تا حد زیادی محصولات مجوز 

ترخیص دریافت می‌کنند.
به ای��ن ترتیب، ب��ا درایت مس��ئولان و مدیران 
دولت��ی و مدیریت خود گمرک اجازه داده نش��د تا 
خط تولید قطعه‌س��ازی و در نهایت خودروس��ازی 
متوقف ش��ود. در نتیجه، نهایت همکاری می‌ش��ود 
تا فعالیت‌ه��ا ادامه پیدا کند؛ اگرچه تولید در حال 

سپری کردن روزهای سخت است.
گفتی�د تولی�د وضعی�ت س�ختی دارد. با ��

وجود ترخیص مواد اولیه، مشکل چیست؟
یکی از مس��ائلی ک��ه باعث دغدغ��ه صنعتگران 
ش��ده، ارز به‌ویژه ارز »نیما«یی است. از ۱۵ مرداد 
پرداخ��ت ارز ۴۲۰۰ توم��ان منتف��ی ش��ده و ارز 
نیمای��ی دردس��رهای خاص خود دارد. قطعه‌س��از 
ثبت س��فارش می‌کند و برای دریافت ارز به بانک 
مرکزی می‌رس��د و در نهایت به بانک عامل اطلاع 
داده می‌شود که این صنعتگر مشمول گرفتن برای 
مثال، یک میلیون یورو برای واردات اس��ت. اما در 
ادامه، این صنعتگر اس��ت که موظف اس��ت یوروی 
م��ورد نیاز خ��ود را از ب��ازار تهیه کن��د. مثل دلار 
۴۲۰۰ تومانی نیس��ت که بانک تخصیص ارز داده 

و پرداخت شود.
از ای��ن رو، باید به دنب��ال صادرکنندگانی مانند 
پتروشیمی‌ها باشیم تا ارز مورد نیاز خود را دریافت 
کنیم. ش��رایط به گونه‌ای است که دو طرف باید با 
مذاک��ره ارز را ردوبدل کنند. در دو هفته گذش��ته 
ش��اهد بودیم که ارزهای یورو و دلار چقدر افزایش 

نرخ داش��ته‌اند. این افزایش از س��وی شرکت‌هایی 
اس��ت که صادرات داش��ته‌اند و موظ��ف به فروش 
ارز خود به س��ایر صنعتگران برای واردات کالاهای 

ضروری بوده‌اند.
همچنین، دولت به این ش��رکت‌ها اجازه داده که 
آنها درصدی از پول خود را به شکل اسکناس وارد 
کش��ور کنند در حالی که برای من واردکننده این 
اسکناس کارساز نیس��ت. برای کسانی مفید است 
که ارز را  برای مس��افرت می‌خرند یا می‌خرند تا به 

عنوان سرمایه نگه دارند.
مش��کل دیگر در بح��ث ارز، این اس��ت که دلار 
حواله با اس��کناس بین ۳۰۰ تا ۴۰۰ تومان تفاوت 
ن��رخ دار‌د. ب��ه ط��ور مث��ال، اگر ارزش اس��کناس 
ی��ک دلاری ۱۵ ه��زار و ۴۰۰ تومان باش��د حواله 
آن ۱۵ ه��زار توم��ان می‌ش��ود. از ای��ن رو، به نفع 
ش��رکت پتروشیمی اس��ت که ارز صادراتی خود را 
به اس��کناس تبدیل کند که ۳۰۰ ت��ا ۴۰۰ تومان 

اضافه‌تر از بازار دریافت کند.
در نتیج��ه، با این وضعی��ت صنعتگر نمی‌تواند از 
صنای��ع صادراتی ارزی دریاف��ت کنند. هرگاه برای 
دریاف��ت ارز مراجع��ه می‌کنی��م به آین��ده محول 
می‌شود. از ۱۵ مرداد هر چه گذشته، شرایط بدتر و 
سخت‌تر شده و حدود یک هفته است که هیچ‌کس 
نتوانس��ته از سامانه »نیما« به راحتی ارز مورد نیاز 
خ��ود را خریداری کن��د مگر با ه��زاران ترفند که 

بسیار گران‌تر از ارزی است که اعلام می‌کنند.
در نتیج��ه، همچنان با کمب��ود نقدینگی از یک 
س��و و نخریدن محصولات مورد نیاز از سوی دیگر 

روبه‌رو خواهیم بود.
برخ�ی از صنعتگران از خری�د مواد اولیه ��

داخلی نیز گلایه‌مند هستند که نرخ آنها چند 
برابر شده است.

پایه قیمتی خرید مواد اولیه خودروس��ازان مانند 
مس، روی، آلومینیوم، چدن، آهن، فولاد و... بورس 
اس��ت در حالی که به لحاظ توان مالی ش��رکت‌ها 
نمی‌توانن��د از ب��ورس خری��د کنن��د. در نتیج��ه، 
ناگزی��ر باید از بازار محص��ولات را خریداری کنند 
که نرخ آنها به‌ش��دت افزایش یافته اس��ت. تا اینجا 
قطعه‌س��ازان با تم��ام این مش��کلات و کمبودها و 
تحریم‌های امریکایی و داخلی فعالیت خود را ادامه 
داده‌اند اما روزگار سختی دارند. هر روز محصولات 

گران‌تر از روز پیش می‌شود.
از س��وی دیگ��ر، همچنان اصرار ب��ر کنترل نرخ 
خودروه��ا اس��ت. صنعتگ��ر مخالفت��ی ب��ا حضور 
تعزی��رات، ش��ورای رقاب��ت، ش��ورای حمای��ت از 
مصرف‌کننده و تولیدکننده ن��دارد و به دنبال این 
است که دلال در این بستر سود نبرد. اما وقتی نرخ 
محصولات اولیه برای س��اخت محصول نهایی آزاد 

است چرا باید نرخ محصولات دیگر کنترل شود؟
بسیاری از رسانه‌ها و مدیران و مسئولان دولتی، 
مخالف افزایش نرخ خودروها هستند؛ ایرادی ندارد 
ام��ا باید در نرخ ارز، مواد اولی��ه و... نیز تجدیدنظر 
شود و کنترل و نظارت روی قیمت‌های این بخش 

از صنعت نیز اعمال شود.
نبای��د فراموش کنیم وقت��ی قیمت‌ها در صنعت 
خ��ودرو کنترلی اس��ت قطعه‌س��از و خودروس��از 
کوچک‌ت��ر و ضعیف‌تر ش��ده در حالی که حاش��یه 
س��ود دلالان و واسطه‌ها افزایش یافته و تعدادشان 

بیشتر می‌شود.
برای تفاوت قیمتی به‌وجود‌آمده ش�نیده ��

می‌شود قطعه‌ساز ناگزیر به افزایش ۸۰ درصد 
نرخ محص�ولات خود اس�ت. اما خودروس�از 
این امر را نپذیرفته اس�ت. این موضوع چقدر 

صحت دارد؟
اگر محصولات با دلار آزاد هم ساخته شود عددی 
که قطعه‌س��از اعلام می‌کند مبن��ای قیمت‌گذاری 
خواهد بود. آنالیز از س��وی خود خودروس��از انجام 

می‌شود.
افزایش رق��م ۸۰ درصدی قیمت‌ه��ا برای تمام 
قطعات یکس��ان نیس��ت زیرا برخ��ی محصولات از 

مواد اولیه داخلی استفاده می‌کنند.
البته نرخ مواد اولی��ه داخلی هم افزایش یافته و 

قیمت‌ها نسبت به گذشته تغییر می‌کند.
نحوه قیمت‌گذاری قطعات از سوی خودروسازان 
بدین گونه اس��ت که هر چند ماه یک بار اس��ناد و 
مدارک در اختیار قس��مت اقتصادی خودروسازان 
قرار می‌گیرد و درباره هزینه‌های تمام‌شده گفت‌وگو 
می‌ش��ود. اس��ناد و مدارک خرید به خودروسازان 
ارائه می‌دهد و آنها نیز به طور اتفاقی چند مورد را 
بررس��ی کرده و با تایید نرخ‌ها، میانگین گرفته و با 

محاسبه عددی تعیین می‌شود.
در طول دو ماه گذش��ته ن��رخ ارز و مواد اولیه به 
طور تقریبی دو برابر شده است اما این‌گونه نیست 
که با حرف و س��خن خودروساز بپذیرد بلکه از من 
صنعتگر مدرک خرید مواد اولیه مورد نیازم را، آن 
ه��م از ب��ورس می‌خواهد. اگر از بی��رون بخرم این 

تفاوت نرخ را قبول نمی‌کند.
سخن آخر��

خرید ارز س��همیه‌ای دارای چندین مرحله است 
که گاهی اتفاق می‌افتد قطعه‌ساز تا پایان کار رفته 
ام��ا امضای پایانی انجام نش��ده و کاره��ا نیمه‌کاره 
رها ش��ده اس��ت یا در حالی که هزین��ه ریالی ارز 
م��ورد نظر از منابع اعلام ش��ده ب��رای گرفتن ارز 
صادراتی)دریاف��ت ارز نیم��ا از مناب��ع صادرات��ی( 
پرداخته ش��ده، در نهایت شرکت مورد نظر عنوان 
می‌کند به دلایل مش��کلاتی که در س��امانه پیش 
آمده نمی‌تواند ارز مورد نظر را بفروشد. در نتیجه، 
صنعتگر باید ریال واریز شده را دوباره پس بگیرد.

با این وضعیت چگونه می‌توان تولید داشت؟ نرخ 
مواد اولیه فولاد، روی و... آزاد اس��ت. آیا باید فقط 

قیمت خودرو کنترل شود؟
با ثبت سفارش ارز و واریز مبلغ به ریال تا مرحله 
نهای��ی یک ماه پول نزد آنها می‌ماند در ش��رایطی 
ک��ه قیمت‌ها روزان��ه در حال تغییر اس��ت. با این 
وضعیت، س��رمایه در جای دیگر نگهداری می‌شود 
 در حالی که ارزش س��رمایه در حال کاهش یافتن

 است.
هفته گذشته انجمن حدود ۴۰ نامه از قطعه‌سازان 
مختلف کوچک از سراس��ر کش��ور دریافت کرد که 
اعلام کردند به دلیل مش��کلات ارزی و مواد اولیه 
و نقدینگ��ی در حال تعطیلی هس��تند و از انجمن 
کمک خواس��تند. بنابراین، برای اس��تمرار تولید و 
فعالیت‌ه��ا دولت باید هرچه زودت��ر به راه چاره‌ای 

برای صنعت خودرو و قطعه کشور بیندیشد.

مشکل در بحث ارز، 
این است که دلار حواله 
با اسکناس بین ۳۰۰ 
تا ۴۰۰ تومان تفاوت 

نرخ دار‌د. به طور مثال، 
اگر ارزش اسکناس 
یک دلاری ۱۵ هزار و 

۴۰۰ تومان باشد حواله 
آن ۱۵ هزار تومان 

می‌شود. از این رو، به 
نفع شرکت پتروشیمی 
است که ارز صادراتی 

خود را به اسکناس 
تبدیل کند که ۳۰۰ تا 

۴۰۰ تومان اضافه‌تر از 
بازار دریافت

 کند

خرید ارز س�همیه‌ای دارای چندین مرحله اس�ت که گاهی اتفاق می‌افتد قطعه‌ساز تا پایان 
کار رفته اما امضای پایانی انجام نش�ده و کارها نیمه‌کاره رها شده است یا در حالی که هزینه 
ریال�ی ارز مورد نظر از منابع اعلام ش�ده برای گرفت�ن ارز صادراتی)دریافت ارز نیما از منابع 
صادراتی( پرداخته ش�ده، در نهایت ش�رکت مورد نظر عنوان می‌کند به دلایل مشکلاتی که 
در س�امانه پیش آمده نمی‌تواند ارز مورد نظر را بفروش�د. در نتیجه، صنعتگر باید ریال واریز 

شده را دوباره پس بگیرد

خودرو

صنایع صادراتی ارز معامله‌شده را پس می‌گیرند

در شرایط تحریمی
 با صنعتگر مدارا کنید

تی��راژ تولی��د در صنع��ت 
ب��ه  وابس��ته  خ��ودرو 
و‌  دول��ت  سیاس��ت‌های 
برنامه‌هایی است که مدیران 
تدوین  برای خود  خودروساز 
ام��روز  ش��رایط  می‌کنن��د. 
کش��ور می‌طلبد سیاس��ت‌ها 
و برنامه‌های��ی متف��اوت ب��ا 

گذشته داشته باشیم.
تحریم��ی  موقعی��ت  در 
فعلی ب��رای برون‌رفت از این 
وضعیت چند پیش��نهاد ارائه 

می‌ش��ود؛ نخس��ت اینکه قیمت‌گذاری خودرو حذف شود 
زیرا به نفع دلالان و واسطه‌ها است در حالی که خودروساز، 
قطعه‌ساز و مصرف‌کننده هر ۳ متضرر می‌شوند. دوم، برای 
هر خودروس��از حداقل ۱۰ هزار میلی��ارد تومان اعتبار در 
نظر گرفته ش��ود ت��ا بتواند مطالبه‌های معوق��ه خود را به 
قطعه‌سازان بپردازد و هم هزینه‌های روزمره خود را تامین 

کند. 
س��وم اینک��ه چ��ون خری��د قطعه‌س��ازان نق��دی یا با 
پیش‌پرداخ��ت انج��ام می‌ش��ود، هزین��ه پرداخت��ی ب��ه 
قطعه‌سازان هم باید به شکل پیش‌پرداخت باشد یا حداقل 

یک ماه پس از تحویل کالا انجام شود.
راهکاری دیگری که باید در این فضا اتخاذ کرد این است 
که با توجه به افزایش عوامل تولید مانند هزینه مواد اولیه، 
دستمزد، هزینه سربار و... قیمت‌ها باید تعدیل شوند یا نرخ 
قطعات نیز به همان نس��بت افزایش پیدا کند. ممکن است 
در این راس��تا عنوان شود قدرت خرید مردم پایین است و 
درآمدها خیلی بالا نرفته اس��ت برای این مسئله پیشنهاد 
می‌ش��ود دولت وام کم‌بهره و با اقس��اط طولانی به منظور 

خرید خودرو در نظر بگیرد.
همچنین، روند تهیه و تامین مواد اولیه داخلی و خارجی 
برای صنعتگر تس��هیل شود که درحال‌حاضر دارای فرآیند 
طولانی اس��ت. پیشنهاد می‌ش��ود برای واحدهای تولیدی 
مواد اولیه وارداتی از ظرفیت استان‌ها یا تشکل‌ها استفاده 
ش��ود تا کار تسهیل شده و روند س��رعت بیشتری داشته 

باشد.
 اگر این مواد با ارز جدید تامین ش��ود صنعتگران حوزه 
قطعه ورشکس��ت شده و تولید به نوعی تعطیل می‌شود. از 

این رو، در این باره نیاز است تجدید‌نظر شود.
برخی صنعتگران نیز برای خودروهای جدید قالب‌سازی 
را انجام داده‌اند و س��رمایه‌گذاری جدید انجام ش��ده که با 
تعلیق همکاری‌ها خس��ارت‌هایی به آنها وارد شده است. به 
این ترتیب، حجم س��رمایه‌ها کم شده که باید فکری برای 

این امر شود.
در نهای��ت، ضروری اس��ت دولت ب��ه مجموعه‌های خود 
گوشزد کند تا از فشارهای خود کم کنند زیرا درحال‌حاضر 
در ش��رایط معمولی ق��رار نداریم. به ط��ور نمونه، وضعیت 
عملکرد بیمه، مالیات و... فشارهایی را به واحدهای صنعتی 
می‌آورند در حالی که امروز صنعت ما در ش��رایط بحرانی و 
تحریمی قرار دارند. از این رو، انتظار داریم با ما مدارا کنند. 
در وضعی��ت جنگی ق��رار داریم که بای��د آرایش جنگی 
داش��ته باش��یم و از نظر داخلی به یکدیگر کمک کرده تا 

بتوانیم از این گردنه به سلامت عبور کنیم.

واردات لاستیک سواری با ارز 
ثانویه صرفه اقتصادی ندارد

در  گف��ت:  لاس��تیک  واردکنن��دگان  انجم��ن  دبی��ر 
لاستیک‌های سواری رینگ ۱۶ به بالا تولید داخلی نداریم 
و وارد می‌کنی��م. ۳۵ درص��د لاس��تیک س��واری از طریق 
واردات تامین می‌ش��ود و دلیل اینکه هنوز کس��ی متوجه 

کمبود آن نشده، کم شدن تولید خودروسازی‌ها است.
س��ید محمد میرعابدین��ی، دبیر انجم��ن واردکنندگان 
لاس��تیک به ایلنا گفت: لاستیک‌های باری اختصاص دلار 
۴۲۰۰ تومان��ی را دارد و به همی��ن دلیل دولت می‌خواهد 
در تمام مراحل واردات آن صفر تا صد حضور داشته باشد. 
از ما خواس��ته‌اند زمانی که بار لاستیک از گمرک ترخیص 
ش��د باید اطلاع��ات آن را به دولت بدهی��م. ما اطلاعات را 
به انجم��ن می‌دهیم و انجمن ب��ه وزارت صنعت، معدن و 

تجارت انتقال می‌دهد.
وی افزود: زمانی که واردات انجام شد باید اعلام کنند به 
عنوان مثال، ۲۵۰۰ حلقه لاستیک در کدام انبار و در کجا 
ذخیره ش��ده است. یک سامانه تجارت داخلی داریم که در 
آن سامانه هم باید ثبت شود. از طرف دیگر، از آنجا که در 
سازمان حمل‌ونقل و جاده‌ای هم به مشکل برخورده بود و 
لاس��تیک با کمبود روبه‌رو شده بود مقرر شد تنها سازمان 
حمل‌ونق��ل و جاده‌ای حواله‌ها را صادر کند و کامیون‌ها از 

آنها خرید کنند.
میرعابدین��ی در ادامه تصریح کرد: در این ش��رایط و از 
آنجا که کل استان‌ها به لاستیک نیاز دارند، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت جدولی را تعبیه و در آن س��هم هر استان 
را مش��خص کرد و واردکنندگان ملزم شدند لاستیک را بر 
مبنای درصد اعلام‌ش��ده به نمایندگان خود در هر اس��تان 

بدهند.
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