
 دول��ت در حالی ای��ن روزها ب��رای تامین نیاز 
داخلی تعرفه واردات لاستیک خودروهای سنگین 
باری و اتوبوس��ی را از ۲۶ به ۵ درصد کاهش داده 
اس��ت که از ن��گاه فعالان صنعت تای��ر، با حمایت 
دولت، دستیابی به خودکفایی در این صنعت دور 

از دسترس نیست.
به گزارش ایرنا، تامین لاستیک مورد نیاز ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی یکی از خواس��ته‌های رانندگان 
خودروهای س��نگین بود و دولت تصمیم گرفت با 
ه��دف حمایت از این قش��ر تعرفه واردات این نوع 
لاس��تیک‌ها را از ۲۶ درص��د ب��ه ۵ درصد کاهش 

دهد.
بر این اس��اس، عل��ی معقولی، مدی��رکل مرکز 
واردات و ام��ور مناط��ق آزاد و وی��ژه گم��رک در 
بخش��نامه‌ای به گمرکات اجرای��ی »کاهش تعرفه 

واردات لاستیک به ۵ درصد« را ابلاغ کرد.
البت��ه گفتنی اس��ت، پیش از ای��ن، محمدرضا 
تقی‌گنج��ی، رییس انجمن صنعت تایر کش��ور به 
»گس��ترش صنعت« گفته بود تم��ام تلاش‌ها در 
راس��تای پاسخگویی به نیاز بازار است تا کمبودی 
در زمینه تایر وجود نداش��ته باشد. از این رو، ورود 
تایر به کش��ور آزاد اس��ت. تایرهای س��واری با ارز 
نیمایی و لاس��تیک‌های کامیونی که بیشتر از نوع 
تایرهای رادیال سیمی هستند با ارز ۴۲۰۰ تومانی 
وارد می‌شوند. در کنار این امر برای بهبود شرایط 
و کمک به کاهش مش��کلات کامیون‌داران تعرفه 
واردات تای��ر خودروهای س��نگین ۵ درصد اعلام 
شده اس��ت. به این ترتیب لاستیک‌های مورد نیاز 
کامیون‌داران با ارز ارزان و تعرفه بسیار پایین وارد 

و مشکلات امروز این حوزه رفع خواهد شد.
در این پیوند، مصطفی تنها، س��خنگوی انجمن 
صنعت تایر ایران به ایرنا گفت: این سیاست به طور 
قطع ضد تولید اس��ت و انگیزه‌های سرمایه‌گذاری 

در این صنعت را کاهش می‌دهد.
به گفته این مقام صنفی، بیش از ۲ دهه است که 
سرمایه‌گذار بخش خصوصی وارد صنعت تایرهای 

س��نگین نشده و آخرین بار کارخانه‌های »آرتاویل 
تایر« و »کویر تایر« در دهه ۷۰ راه‌اندازی شدند.

وی تاکید کرد کاهش تعرفه واردات لاس��تیک، 
هرچن��د در کوتاه‌مدت همانند یک مس��کّن عمل 
می‌کند اما در بلندمدت انگیزه‌های سرمایه‌گذاری 
را کاهش داده و به صنعت ضربه می‌زند؛ به عبارتی 

صدمات آن بیش از فواید آن ارزیابی می‌شود.
توزیع به شکل سنتی��

تنها اضافه کرد: مشکل کشور در بخش تایرهای 
س��نگین، بیش از آنکه در تولید باش��د در شبکه 
توزیع نهفته است زیرا ساختار شبکه توزیع سنتی 

باقی مانده است.
وی بی��ان ک��رد: ای��ن ش��بکه توزی��ع وقتی با 
مشکلاتی روبه‌رو می‌ش��ود)به طور مثال انتظارات 
تورم��ی کنون��ی جامعه( به ص��ورت احتکار به آن 
واکنش نش��ان می‌دهد و بر این اس��اس نمی‌توان 
انتظ��ار داش��ت کاه��ش ۲۱ درص��دی تعرفه‌ه��ا 
مشکل‌گش��ا باش��د و بیش��تر طفره رفت��ن از حل 

ریشه‌ای مشکلات است.
سخنگوی انجمن صنعت تایر ایران درباره شیوه 
توزیع فعلی تایرهای سنگین در کشور توضیح داد: 
این انجمن تایرها را بر پایه س��همیه‌ای که س��تاد 
تنظیم بازار و س��ازمان راه��داری تعیین کرده‌اند، 
به نقاط مختلف کش��ور ارسال می‌کند تا به‌دست 

نمایندگی‌ها در هر شهرستان برسد.
وی ادام��ه داد: نمایندگی‌ها مطابق بخش��نامه، 

مج��از نیس��تند تایره��ا را ب��ه افراد 
بفروشند، مگر اینکه از اداره راهداری 
منطق��ه حوال��ه آورده باش��ند. حتی 
س��تاد تنظیم بازار طی بخش��نامه‌ای 
ب��ه این انجمن اعلام ک��رد که تایر به 
خودروسازان هم داده نشود بلکه همه 
چی��ز تحت‌نظارت س��ازمان راهداری 

باشد.
تنه��ا اظهار ک��رد: ن��رخ تایرها که 
از س��ال ۹۳ تغییر نداش��ته، با چراغ 
س��بز س��ازمان حمای��ت از حق��وق 
تولیدکنن��دگان  و  مصرف‌کنن��دگان 
بهار امسال با افزایش ۸ تا ۹ درصدی 
هم��راه ش��د و از خ��رداد تاکنون نیز 

تغییری نداشته است.
وی تاکید کرد: با این توضیح‌ها، مسئول افزایش 
قیمت‌های کنون��ی بازار تولیدکنندگان نیس��تند 

بلکه ضعف اصلی در شبکه توزیع نهفته است.
این مقام صنفی خاطرنش��ان کرد: بس��یاری از 
تولیدکنندگان تایر کشور در بورس حضور دارند و 
فعالیت‌های‌شان شفاف است، در خوشبینانه‌ترین 
حال��ت در پای��ان س��ال مالی س��ود و زیان‌ش��ان 

سربه‌سر می‌شود.
وی گفت: این در حالی است که تولیدکنندگان 
ب��رای تامین م��واد اولیه و بدهی‌ه��ای ارزی خود 
به ش��رکت‌های بین‌المللی با مشکل مواجه‌اند اما 

کسی به داد تولیدکنندگان نمی‌رسد.
س��خنگوی انجمن صنعت تایر ایران تاکید کرد: 
باید برای بهبود نظام توزیع کش��ور چاره‌اندیشی و 

نظام توزیع سنتی فعلی، مدرن شود.
تنه��ا ادام��ه داد: یکی از راهکاره��ای این مهم، 
تجهی��ز واحدهای توزیع‌کننده به صندوق مکانیزه 
فروش است، تا هم خیال دولت از پرداخت مالیات 
این واحدها راحت باش��د و هم نظارت بیشتری بر 

نحوه توزیع تایر اعمال شود.
واردات ۲۵ درصدی تایر��

به گفته س��خنگوی انجمن صنع��ت تایر ایران، 
مصرف سالانه لاستیک س��نگین باری و اتوبوسی 
کش��ور نزدیک به ۲ میلیون حلقه اس��ت که در ۲ 
نوع بایاس و رادیال تمام س��یمی عرضه می‌ش��ود 
و ه��ر یک از آنها س��هم ح��دود ۵۰ 

درصدی در بازار دارند.
وی اضافه کرد: در تولید تایر بایاس 
هیچ مش��کلی وجود ندارد بلکه بیش 
از نیاز کش��ور نیز تولید می‌ش��ود. اما 
در زمینه تولی��د تایرهای رادیال تنها 
یک ش��رکت داخلی به تولید این نوع 
لاس��تیک‌ها مبادرت کرده که آن هم 
پاسخگوی یک س��وم نیاز بازار کشور 

است.
تنها یادآوری کرد: برخی شرکت‌ها 
در این زمینه به دنبال سرمایه‌گذرای 
و توس��عه خط��وط تولی��د بودند اما 
کاهش تعرفه یاد شده برنامه‌های آنها 

را با مشکل روبه‌رو می‌کند.
وی افزود: س��ال گذش��ته ۴۸۳ ه��زار تایر وارد 

کشور و باقی نیاز با تولیدات داخلی تامین شد.
حمایت از تولید داخلی��

مدیرعام��ل ی��ک گ��روه صنعت��ی تولیدکننده 
لاس��تیک نیز گفت: چنانچه دولت از تایرس��ازان 
حمایت لازم را به عمل آورد، ش��رکت‌های داخلی 
می‌توانند س��الانه بخ��ش عمده نیاز ب��ه تایرهای 

سنگین و تجاری را تامین کنند.
پرویز اخوان مهم‌ترین معضل کنونی تایرس��ازان 
داخلی را آزاد ش��دن واردات تایرهای س��نگین به 
کش��ور و کاهش تعرف��ه ورودی آنه��ا از ۲۶ به ۵ 
درصد عنوان کرد و گفت: بارز س��الانه ۳۵۰ هزار 
حلقه تایر تولید و به بازار عرضه می‌کند و چنانچه 
حمایت دولت از تولی��دات داخلی تداوم یابد، این 
گروه صنعتی قادر به اجرای طرح‌های توس��عه‌ای 
است و با افزایش ۵۰ هزار تنی در ظرفیت توسعه، 
قادر به تولید س��الانه ۶۰۰ هزار حلقه تایر سنگین 

می‌شود.
افزایش قیمت مواد اولیه��

اخ��وان در ادامه گفت: افزایش ن��رخ مواد اولیه 
در ماه‌های گذشته، فشار زیادی به تولید‌کنندگان 
وارد کرده و در نتیجه عرضه کاهش یافت که خود 

مقدمه‌ای بر افزایش قیمت‌ها بود.
به گفته وی، س��ودجویی و فرصت‌طلبی عده‌ای 
در این صنعت موجب شد تا فاصله قیمتی کنونی 
در بازار رقم بخورد درحالی که سازمان حمایت از 
مصرف‌کنندگان و تولیدکنن��دگان افزایش نرخ ۹ 

درصدی را در ابتدای سال تعیین کرده بود.
بنا بر ای��ن گزارش، لاس��تیک‌های تولید داخل 
برخلاف س��ایر اق�الم مصرفی بازار در چند س��ال 
گذش��ته با قیمتی ثابت عرضه شده بود اما در ماه 
گذش��ته و با توجه به افزایش ن��رخ دلار و نیاز به 
واردات فرآورده‌های پتروشیمی و سایر نهاده‌های 

وارداتی، نرخ لاستیک نیز افزایش یافته است.
آمارهای منتشر‌‌شده نشان می‌دهد، سالانه ۳۵۰ 
هزار تن تایر در کش��ور مصرف می‌ش��ود که ۲۵۰ 
هزار تن از طریق تولیدات داخل تامین می‌ش��ود. 
همچنی��ن عمده واردات تایر از کش��ورهای چین، 

هند، اندونزی و کره جنوبی انجام می‌شود.

تامین لاستیک مورد 
نیاز ناوگان حمل‌ونقل 

عمومی یکی از 
خواسته‌های رانندگان 
خودروهای سنگین بود 
و دولت تصمیم گرفت 
با هدف حمایت از این 
قشر تعرفه واردات 
این نوع لاستیک‌ها 
را از ۲۶ درصد به ۵ 
درصد کاهش دهد

قطعه

کاهش تعرفه واردات  انگیزه سرمایه‌گذاری را از بین می‌برد

 توزیع لاستیک سنگین
 بین رانندگان کامیون با نرخ مصوب

رئیس س��ازمان صنعت، معدن و تجارت اس��تان فارس با 
اشاره به اینکه تامین و توزیع لاستیک سنگین همچنان ادامه 
دارد، گفت: لاستیک‌های سنگین مخصوص کامیون‌ها اعم از 
تولید داخل و وارداتی بین رانندگان کامیون استان از طریق 
اداره کل راهداری با نرخ مصوب توزیع می‌ش��ود. به گزارش 
ش��اتا، علی همتی افزود: رانندگان دارای ش��رایط می‌توانند 
ب��ا دریافت حواله از اداره کل راهداری، لاس��تیک مورد نیاز 
خود را با نرخ مصوب س��ازمان حمای��ت مصرف‌کنندگان و 
تولیدکنندگان دریافت کنند، در این راس��تا توزیع‌کنندگان 
هم حق فروش خارج از معرفی‌نامه‌های صادرش��د‌ه را ندارند 
و در صورت مش��اهده مصداق تخلف عرضه خارج از ش��بکه 
مجاز، با متخلفان برخورد قانونی خواهد ش��د. همتی اضافه 
کرد: سازمان صنعت، معدن و تجارت سعی کرده از آغاز طرح 
و سهمیه‌بندی لاستیک در استان فارس از تمامی ظرفیت‌ها 
اس��تفاده کند تا بتواند سهمیه مناس��بی را از آنچه در حال 
تولید و واردات اس��ت جذب کند تا بخشی از مشکلات قشر 
زحمتکش کامیون‌داران رفع شود. وی اظهار کرد: در همین 
راس��تا، غیر از س��همیه‌هایی که تاکنون به استان وارد شده 
و از س��وی اداره کل راهداری در حال توزیع اس��ت در چند 
روز گذشته تاکنون نیز حدود ۲۰۰۰ حلقه لاستیک سنگین 
اعلام سهمیه شده اس��ت. همتی یادآور شد: تامین و توزیع 
لاس��تیک در اس��تان فارس به صورت آنی و مستمر در حال 
پیگیری است و در روزهای آینده نیز شاهد اختصاص سهمیه 
خوبی برای استان خواهیم بود. رئیس سازمان صنعت، معدن 
و تجارت اس��تان فارس اظهار کرد: بازرس��ان بر نحوه توزیع 
این لاستیک‌ها نظارت می‌کنند. بنابراین، رانندگان می‌توانند 
با مراجعه به اداره کل راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای نس��بت 
به هماهنگی دریافت لاستیک اقدام کنند. گفتنی است، این 
کار برای حمایت و تامین نیازهای حمل‌ونقل جاده‌ای، حمل 

کالای برون‌شهری استان انجام می‌شود.

تامین لاستیک موردنیاز 
رانندگان سراسر کشور

مدی��رکل راهداری و حمل‌ونقل ج��اده‌ای هرمزگان گفت: 
توزیع ۴ هزار حلقه لاستیک کامیون با نرخ مصوب و دولتی 
در پایانه بار بندرعباس آغاز ش��ده اس��ت. داریوش باقرجوان 
درگفت‌وگو با ایرنا اظهار کرد: این تعداد لاس��تیک باکیفیت 
با هدف توزیع عادلانه و نرخ ارزان بین رانندگان فعال بخش 
حمل‌ونق��ل ج��اده‌ای هرم��زگان در حال توزیع اس��ت. این 
مقام مس��ئول در راهداری و حمل‌ونقل ج��اده‌ای هرمزگان 
خاطرنش��ان کرد: هر جفت لاس��تیک وارداتی به قیمت۲۱ 
میلیون ریال ب��ه رانندگان در پایانه ب��ار بندرعباس تحویل 

می‌شود. 
مدیرکل راهداری و حمل‌ونقل ج��اده‌ای هرمزگان یاد‌آور 
شد: بر اساس برنامه‌ریزی‌های انجام‌شده تا پایان مهر امسال 
علاوه‌ب��ر ای��ن، افزون‌بر ۹ هزار حلقه لاس��تیک دیگر به نرخ 
دولتی بین کامیون‌داران توزیع ش��ود. باقرجوان تاکید کرد: 
لاستیک‌های یاد‌شده تنها به بین کامیون‌دارانی که اقدام به 
بارگیری کالا می‌کنند توزیع می‌ش��ود. وی ادامه داد: توزیع 
لاستیک در راستای اجرای سیاست‌های عدالت‌محور صنعت 
حمل‌ونقل جاده‌ای کشور و به منظور رفع مشکلات و سرعت 

بخشی در مطالبه‌های رانندگان انجام شده است.
مدیرکل راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای هرمزگان ابراز کرد: 
این اداره کل با مشارکت صنف‌های حمل‌ونقلی آمادگی لازم 
برای تامین لاس��تیک مورد نیاز رانندگان سراس��ر کشور را 
دارد. باقرج��وان گف��ت: هم‌اکنون انبوه لاس��تیک مورد نیاز 
رانن��دگان وارد پایان��ه بار بندرعباس ش��ده و هیچ کمبودی 
درحال‌حاضر مش��اهده نمی‌ش��ود. ب��ا توج��ه فعالیت بندر 
ش��هید رجایی، ش��هید باهنر و بندرلنگ��ه، روزانه بیش از ۴ 
هزار و ۵۰۰ کامیون، تریل��ی و کامیونت با هدف جابه‌جایی 
کالاهای وارداتی، صادراتی و همچنین ترانزیتی در جاده‌های 

مواصلاتی این استان تردد می‌کنند.

تامین قطعات خودروهای جدید
رئی��س انجم��ن تخصص��ی صنای��ع همگ��ن نیرومحرکه و 
قطعه‌س��ازی کش��ور اع�الم کرد ک��ه با تامین ش��دن قطعات 
م��ورد نی��از، تمام خودروهای پژو ۲۰۰۸ و س��یتروئن C‌۳ که 

پیش‌فروش شده‌اند تولید و تحویل خریداران خواهد شد. 
محمدرضا نجفی‌منش در گفت‌وگو با ایسنا اظهار کرد: پس 
از برجام و ورود خودروسازان بین‌المللی به ایران، ایران‌خودرو 
همکاری با پژو و سایپا همکاری خود را با سیتروئن آغاز کردند. 
وی با بیان اینکه این دو خودروساز فرانسوی برای ورود به بازار 
ایران ملزم به سرمایه‌گذاری در ایران شدند، خاطرنشان کرد: به 
دنبال آن در گام نخست همکاری مشترک خودروسازان ایرانی 
و فرانس��وی، دو خودرو‌ پژو ۲۰۰۸ و س��یتروئنC‌۳ به خطوط 
تولی��د آمده و تعداد قابل توجهی از این خودروها پیش‌فروش 

شد. 
رئی��س انجم��ن تخصص��ی صنای��ع همگ��ن نیرومحرکه و 
قطعه‌س��ازی کشور ادامه داد: با این حال، پس از خروج امریکا 
از برجام با فش��ارهای غیرقانونی این کش��ور به ش��رکت‌های 
بین‌الملل��ی، دو ش��رکت پ��ژو و س��یتروئن مجبور ب��ه تعلیق 

فعالیت‌های خود در ایران شدند.
 نجفی‌منش افزود: با وجود تعلیق فعالیت پژو‌س��یتروئن در 
ایران، بر اس��اس جدیدترین اخبار به‌دست آمده تمام قطعات 
 C‌۳لازم ب��رای تولی��د خودروه��ای پ��ژو ۲۰۰۸ و س��یتروئن
پیش‌ف��روش ش��ده در گذش��ته، تامین ش��ده و در آینده این 

خودروها تولید و تحویل خریداران خواهد شد.

ورود قوه قضاییه به موضوع ترخیص کالای قطعه‌سازان
زنجی��ره تامی��ن صنعت خودرو کش��ور همچنان 
درگیر مش��کلات بحث پرداخت مابه‌التفاوت ارزی 
اس��ت و این موض��وع مانع بزرگی بر س��ر راه تولید 

قطعه‌سازان کشور به وجود آورده است. 
مازی��ار بیگلو در گفت‌وگو ب��ا خبرخودرو در این 
زمینه گفت: متاس��فانه وضعیت و مشکلات گذشته 
به قوت خود باقی بوده و با وجود آنکه وزارت صنعت، 
مع��دن و تج��ارت و س��ایر وزارتخانه‌ه��ای مرتبط 
فهرس��ت قطعاتی را که لازم اس��ت شامل معافیت 
پرداخ��ت مابه‌التفاوت ارزی ش��وند اع�الم کرده‌اند 
ام��ا بانک مرکزی و گم��رک در اقدامی هماهنگ از 
قان��ون پیروی نکرده و تفس��یر نادرس��ت خود را از 

قانون دارند.
دبیر انجمن س��ازندگان قطع��ات و مجموعه‌های 
خودروی��ی اظهار ک��رد: بانک مرک��زی اعلام کرده 
سازندگان و قطعه‌س��ازان بدهکار اعم از بدهی‌های 
مربوط به خریدهای گذش��ته که به صورت اعتباری 

انجام ش��ده ‌یا خریدهای جدید، برای ترخیص کالا 
مل��زم به پرداخت مبلغ مابه‌التفاوت بوده و تا زمانی 
ک��ه این مبلغ پرداخت نش��ود گم��رک، کالا و مواد 
خریداری ش��ده را تحویل نخواهد داد و در این باره 

بانک مرکزی و گمرک هماهنگ عمل کرده‌اند.
وی افزود: از آنجا که انجمن، نماینده قطعه‌سازان 
کش��ور ب��وده و پیگی��ری وضعی��ت و احق��اق حق 
قطعه‌سازان را وظیفه خود می‌داند، فرآیند شکایت 
به دیوان عدالت اداری را آغاز کرده و امیدوار به حل 

موضوع از مجرای قوه قضاییه است.
ای��ن فع��ال صنعت قطع��ه تصریح ک��رد: وزارت 
صنع��ت، مع��دن و تجارت در ای��ن زمینه همکاری 
کاملی داش��ته و مدارک، قوانین و مصوبه‌های لازم 
را ابلاغ کرده اما متاسفانه بانک مرکزی و گمرک از 
اجرای قانون تمرد کرده و به همین دلیل معتقد به 

حل موضوع از طریق قوه قضاییه هستیم.
 بیگلو درباره وضعیت آینده صنعت خودرو اظهار 

کرد: پیش‌بینی آینده دش��وار بوده اما مسلم است تا 
زمانی که قیمت‌گذاری آزاد نش��ود نمی‌توان آینده 
خوبی متصور بود. وی افزود: در آخرین کنفرانس��ی 
که داش��تیم اعلام کردیم موج بیکاری از ش��هریور 
آغاز خواهد ش��د و متاس��فانه این اتفاق افتاد و چه 
خوب اس��ت اگر بیمه تامین اجتماعی آمار بیکارانی 
را که از پایان ش��هریور قراردادش��ان تمدید نشده و 
آمار بیکارانی که هر روز بر تعداشان افزوده می‌شود 

را منتشر کند.
 البت��ه تا زمانی که قیمت‌گذاری خودرو به لحاظ 
فرمول و از حیث آزادس��ازی اصلاح نشود این رویه 

ادامه خواهد داشت.
 دبی��ر انجمن س��ازندگان قطعات و مجموعه‌های 
خودرویی اف��زود: درحال‌حاضر نرخ تمام نهاده‌های 
تولید و مواد اولیه داخلی و خارجی که منشأ استفاده 
ارزی دارند ۲ تا ۳ برابر شده و طبیعی است که ناچار 

به افزایش نرخ خودرو به همین نسبت هستیم.

بیگلو در پایان اظهار کرد: با توجه به سرعت قابل 
قبولی که روند بررس��ی در دیوان عدالت اداری دارد 
امیدواریم پس از ارائه لایحه از طریق انجمن در این 
هفته، روند بررس��ی با س��رعت پیش رفته و نتیجه 

مطلوب به‌دست آید. 
گفتن��ی اس��ت، نایب‌رئی��س انجمن س��ازندگان 
قطع��ات و مجموعه‌های خودروی��ی در گفت‌وگو با 
»گس��ترش صنعت« عنوان ک��رده بود: به طور کلی 
در بحث ترخیص مواد اولیه و قطعات منفصله حدود 

۸۰ درصد مشکلات قطعه‌سازان رفع شده است.
 البته گمرک درباره ترخیص تمام این محصولات 
بر مبن��ای مصوبه‌های قبلی، افراد را به بانک ارجاع 
می‌دهند و بانک نیز پیرو فرم‌های گمرک از ما تعهد 
ح��ق پرداخ��ت مابه‌التفاوت را می‌گی��رد که اگر در 
آین��ده من واردکننده ش��امل ای��ن قانون)پرداخت 
 مابه‌التف��اوت( ش��دم ای��ن مبل��غ را به ط��ور حتم‌

 بپردازم.
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